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SUNUS

TMMOB'nin  50. yili dolayisiyla baslattigimiz ve 37. Calisma
Doneminden bu vyana cakardigimiz “Miihendislik Mimarlik
Ovykiileri“nin  besincisini okuyucuyla bulusturmanin  sevincini
yasiyoruz. Miihendislik Mimarlik Oykiileri ilk kitaptan itibaren o
kadar yogun ilgi gordii ki, bu hem serinin devamini getirdi hem de
bircok defa tekrar basimlar yapildi.

Kitap yalniz meslektaslarimizin degil, her kesimden insanin ilgisini
cekti. En sevindirici olan ise gelecegin mimar, mithendis ve sehir
plancisi genclerin ilgisiydi.

Cumbhuriyetin ilk yillarindan itibaren bir tilkenin tarihini miihendislik,
mimarhk uygulamalarinin penceresinden anlatan Oykiilerle,
dretmenin ve bolismenin kivancini gelecek kusaklara aktarabilmek
bizim icin gurur kaynag oldu.

TMMOB YoOnetim Kurulu olarak, ilk kitaptan bugline buyuk bir
Ozveriyle oykilerin derlenmesini saglayan, Mahmut Kiper'e, Nadir
Avsaroglu’na, Orhan Oriicii'ye, kitabin hazirlanmasina emek veren
yayin gorevlimiz Dijle Goksoy Konuk’a ve Oykiileri yazan lyelerimize
tesekkir ediyoruz.

Bu oykiilerin genc meslektaslarimiza tireterek biiyliyen ve paylasarak
gelisen bir iilke yaratma konusunda ilham kaynagi olmasi en biiyik
dilegimiz...

Mehmet SOGANCI
TMMOB Yonetim Kurulu Baskani

Nisan 2012
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ONSOz

Yeni bir ylizyilin hemen basinda, 2002 yilinda hazirliklarina baslayarak,
TMMOB'nin  kurulusunun 50. yili olan 2004’de ilkini cikardigimiz
Miihendislik Mimarlik Oykdileri serisinin 5. Kitabini sizlere sunuyoruz.
Bu bes kitapta toplam 61 6ykii yer aldi.

O giinden bu yanayaklasik 10 yili geride biraktik. Bu 10 yil ayni zamanda
icinde yasadigimiz yiizyil hakkinda da 6nemli ipuclar verdi. 21. yiizyilin
20. yiizyildan pek cok yoniiyle oldukca farkh olacagina artik hi¢ kusku
yok. Savas ve kan ile anilan bir yiizyildan yeni bir yiizyila gectigimiz icin
gelecek icin daha umutlu olmamiz gerekirken ilk yillardaki gelismeler
daha karamsar olmamiza yol aciyor. Clinkii, bu asirla baslayan
degisimin hizi olmasi gerekenden ve takip edebildigimizden cok
yiiksek ve degisim toplumun disinda, onun beklentilerinin uzaginda
gerceklesiyor.

Dahasi toplumun degisikliklerin icerigini anlayip, yonlendirmesi bir
yana, olan biteni algilamasina bile firsat verilmiyor. Acikcasi degisimin
odaginda ve beklentisi olan kesimde toplum yok. O zaman kim icin,
hangi kesimlerin ¢ikarina bu degisim?

Cok acik ki, diinyayr sinirlarin olmadigr bir hikiimranhk alani olarak
goren kiiresellesmenin onderleri ve onlann isbirlikcileri cikarina.

Zaten bu hizl degisim de iste onlarin eseri.

Ama bu degisim toplumlara cok hizl gelisen teknolojinin nimetleri,
modernlesme ve bunlarla bezenmis mutlu bir gelecek olarak sunuluyor
ve kacinilmaz olduguna inanmamiz isteniyor. Kiiresellesmenin
tasarimcilan vyarattiklar diinya diizenine biat edilmesi icin “senin
gecmisinyok, sadece gelecegin var ve bu gelecek de benim gosterdigim
gelecektir” yalanina inanmamizi istiyor ve bu amacla tlkelerin tarihle
baglarini yok ediyor.

iste bu nedenle yerliisbirlikciler eliyle kente kimligini veren tarihi binalar,
meydanlar yok ediliyor. Kentlinin kentiyle bittinlesmesini, kendini ona
ait hissetmesini saglayan baglar yikihyor, doga ile iliskisi kesiliyor ve
bunlarin yerine yaratilan yeni gelecege bas edmesini, modern teknoloji
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karsisinda kendini yenik hissetmesini saglamak icin birbirinin ayni, koca
koca ayna camli devasa binalara insanlar hapsediliyor. Biitlin yollar alis
veris merkezlerine cikiyor.

iste bu nedenle sanayi tarihimizin kose taslarina dair tiim izler de biyiik
bir hizla yok ediliyor, bu nedenle Cumhuriyetin hemen basinda hem de
elde avucta bir sey yokken kurulan ucak fabrikalarimizda diger iilkelere
satilan ucaklar imal edildigi bilinsin istenmiyor.

Oysa elinizdeki bu kitapta yer alan “Mehmet Kum” ve “1923‘ten 2010’a
Turkiye’de Ucak imalat Tarihi” oykilerinde yer alan fotograflardan
anliyoruz ki, o donemde diinyada uretilen ucaklari kataloglayan ‘Jane’s
all the World’s Aircraft Dergisi'nde uzun yillar Tirkiye bolimi de yer
almis ve burada tilkemizdeki o yillardaki ucak fabrikalarinda-evet birden
cok ucak fabrikasl- tretilen bazi ucaklar ile onlarin teknik 6zellikleri de
tiim diinyaya tanitilmistir.

Ama bu ucak fabrikalann hem de en verimli donemlerinde yok
edilmislerdir. Mehmet Kum’a gore hem devlet (THK Ucak Fabrikasi)
hem de 6zel (Nuri Demirag) ucak fabrikalarinin kapatilmasi cok yazik
olmustur. Tiirkiye’de bu is durdurulurken diinyada 6zellikle ikinci Cihan
Harbi’'nde ucak ve gemi imalati cok ileri gider ve ara acilir. O yokluk
kosullarinda ucak yapabilen ulke, 1945’lerden 1980’lere kadar, yani 35
vili heba eder.

Havaallik tarihimizin asirlik seyir defteri ve duayeni Mehmet Kum su
sozleriyle Tlrk sanayi tarihine not diismekte, gelecek icin de ders
vermektedir; “Demirag’in ve THK'nin actigi fabrikalar kapanmasaydi,
bugiin belki de THY'nin kullandigi tipte yolcu ucaklarini kendimiz
uretiyor olacaktik. O zamanlar ucaklar icin dis lkelere 6denen paralarin
bir kismi Tirkiye'de kalsaydi, ucak sanayimiz cok gelismis olurdu.”

ismail Yavuz ise ‘Tiirkiye’de Ucak imalat Tarihi'ni anlattig 6ykisiinde
su vurguyu yapiyor; “Mustafa Kemal'in ilk onbes yilda sirdiirmis
oldugu tam bagimsizlk politikalarnt o oldiikten sonra cesaretle
surdurilememistir. Ve Turkiye kendi tasarimi ucaklarini imal eder
durumda iken siparislerini THK Etimesgut Ucak veya Nuri Demirag Ucak
fabrikalarina vermeyerek bu fabrikalar kapatmis, siparislerini Avrupa ve
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Amerika'ya verir duruma getirilmistir. Aslinda buradaki onemli husus,
yardimlan vererek oniimizii kestikleri sOylenen yabanci devletler
degildir. Aksine bu yardimlarin kabul edilmesi ve {ilkemizdeki giicii
gormeyerek yardim alma pesinde kosulmus olmasidir.”

Bugiin, modern hayat diye yutturmaya cahlstiklan hiz kiilti ile bizi
gecmisimize yabancilastiranlar, inandiriimak istendigimiz gelecegi
tasarlayanlar artik gizlemek ya da perdelemek ihtiyaci bile duymadan
sanayi tarihimizi olusturan mozaikleri hizla katlediyorlar. O koskoca
tarihin kapisini kapatmaya calisiyorlar.

Hatta Stimerbank gibi arkadan yetismeye calisan pek cok tilkeye esin
kaynagi olmus bir kalkinma modelinin yapitasinin ismine bile tahammiil
edemiyorlar.

Ama, tarihten silmeye calisanlara inat bir yerlerde bir seyler kaliyor.
Burak Asiliskender'in oykiisinde Sumerbank’la yolu bir sekilde
kesismis kisilerin onu, Grtinlerini, tesislerini nasil ictenlikle diinyalarina
soktuklarini, anilarinda nasil saygiyla ve sevgiyle muhafaza ettiklerini
gormek mimkdn.

Glclimizin, tlkemiz icin yaratabileceklerimizin oldukca gerisine
disuriildigumiiz giinimiizde, Miithendislik-Mimarlk Oykdleri serisinin
bu baskalastirma surecinde miihendis ve mimarlarin ortak yon bulma
arayislarinda 6nemli bir islev gordiigii diistinilmektedir.

Bu kitaplarla gostermek istiyoruz ki, iyi bir gelecek ancak gecmisin
saglam temellerine oturtulursa kurulabilir. Sayet bu temel yok edilmisse
gelecek de cok ciiriik olacaktir.

Temeli olusturan en 6nemli bilesen hic kuskusuz egitim. Kitaptaki Nadir
Avsaroglu'nun “Modern Jeolojinin Onderi ihsan Ketin Hoca”6ykiisii bir
donemin insan profilini ve egitime yaklasimini anlamak bakimindan
onemli dersler veriyor. Kendini, her tiirlii zorluga ragmen yurtdisinda
egiten milletine borclu sayan ve bu borcu 6demeye bir 6mrii sorgusuz
sualsiz adayan, diinyanin saygiyla andigi ihsan Ketin Hoca, yaptiklarini
buylk bir miitevazilikle “Doganin yarattigini ortaya cikarmaya calistim.
Niye bu kadar cok ugrastin derseniz, bu benim gorevimdi” diyecektir.
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Egitimin sadece okulla sinirli olmadigi, her alanda nasil ele alinmasi
gerektigine iliskin giizel bir 6rnegi gene Nadir Avsaroglu’'nun kaleme
aldigi Eregli Komir isletmesi Radyosu'nun hikayesinde goérmek
mumkin.

Cumhuriyetin ilk donemlerindeki ‘topyekun kalkinma’ stratejisinin
ve 1960’lardaki ‘kalkinma planlari’'nin yerini son donemlerde sikca
duydugumuz ‘biiyiime’ rakamlari aldi.

Oldukca 6nemli biiyiime rakamlarina ragmen tilkemiz bir tiirli gelismis
ulkeler arasina giremiyor, borclarimiz ve issiz oranimiz azalmiyor tersine
artiyor, bolgelerarasi ve -sayet kaldiysa- siniflararasi denge aciliyor.
Ozetle toplumun cok biiyiik bir kesimi bu biiyimeden hic pay alamiyor.
Oysa “kalkinma”, bir iilkede herkesin belli bir refah seviyesinden daha
tist bir seviyeye yiikselmesi ve dengeli bir artisi simgelemektedir. iste
bugiiniin biiyiime balonlar ile unuttugumuz kalkinma hamlesinin
fonksiyonel araclarindan biri olan ‘Ekonomalar’in 6ykisi de bu kitapta
yer ald.

Ulkemizin yer alti kaynaklarinin aranip bulunmasi ve iilke ekonomisine
kazandiriimasi hamlesinin bas akt6rii olan MTA gecmisteki uygulamalari
ile arama yaptigi yore ile biitiinlesmeye blyiik onem vermistir. Bu
amaclayore insanini da bu siireclere katma stratejisinin ve bu yaklasimin
yarattigi etkinin ipuclarini Sanver ismailoglu’nun kaleme aldig1 ‘Kilavuz
Coli’ oykiisiinde bulmak miimkiin.

Bu kitapta, iilkemiz demiryolu tarihinin ve sanayinin ‘lokomotifi’
sayllabilecek Eskisehir Cer Atelyesi‘nin ve bu tesiste imal edilen, o
devrin demiryolu teknolojisini yakalama ugrasinin degerli yadigarlar
“Minik Trenler’in seriivenlerine de yer verdik.

Osmanli'dan miras kalan gemi tasarim ve insa yetenegi Cumhuriyet
doneminde de belli bir yere kadar stirdiriilmeye calisiimistir. Bu kitapta
yer alan Aydin Eken’in ‘Kartal Araba Vapuru’ 6ykdsii, bizim gibi 3 tarafi
denizlerle kapli ancak ylizolcimi bizim yaklasik 1/8’imiz olan G. Kore
bizden geride basladigi gemi insa alaninda bugiin diinyada ilk sirada
iken biz neden tarihten gelen bu yetkinligi ilerletemedik sorusunu
tartismak icin iyi bir 6rnek olusturuyor.

10
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Mihendislik Mimarlik Oykaleri-V kitabinin icerik calismalarini da Orhan
Oriicti ve Nadir Avsaroglu ile birlikte yirittiik. Bu sayida Arzu Yildiz ve
Melih Sahin’de bize destek verdiler. Kitabin dizgi ve baski calismalarini
ise Dijle Goksoy Konuk yine biiyik bir titizlikle ve sabirla gerceklestirdi.
Bu sayi icinde yer alan oykiileri kaleme alan degerli dostlarimiza ve
sevgili Dijle’ye katkilarindan dolay: tesekkiir ediyoruz.

Oykiileri begeneceginiz umuduyla ve saygiyla,

Mahmut KiPER

Miihendislik-Mimarlik Oykiileri-V Kitabi
Koordinatorii
Mart 2012
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MODERN JEOLOJININ ONDERI:
IHSAN KETIN HOCA

Nadir AVSAROGLU
Maden Miihendisi
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Cumbhuriyet’in ilani ile birlikte Bati bilim ve kdiltiriini benimseme,
Turkiye’nin onderleritarafindan ulusal bir hedef olarak belirlenmistir.
O vyillarda llkemizdeki Universite egitimi Bati'daki Orneklerine
oranla oldukca geride ve bilimsel calismalar oldukca yetersizdi.
Ulkemizde yetisen gencler, cagdas bilimin ve teknigin gerektirdigi
hedeflerden uzakti. Cumhuriyetin kurulus doneminde bu durumu
hizh bir bicimde gidermek icin cesitli coziim alternatifleri tiretilerek,
cesitli disiplinlerde 6grenciler yurtdisinda yiiksek 68renim gérmeleri
icin gonderildiler.

Bu 6grencilerden birisi de Ullkemizdeki modern jeoloji biliminin
onderi ve kurucusu kabul edilen ihsan Ketindir.

Genc yasta Avrupa’ya gonderilmis, Il Paylasim Savasindan once
Almanya’da dinyanin en 6nemli jeologlan ile birlikte calismis,
Kuzey Anadolu Fay hattI'nin tanimlanmasinin yani sira, bircok
O0grenci yetistirmis, bircok kitap yayinlamis degerli bir bilim insani.
Asagidaki calisma oliimiinden bir yil sonra, Mart 1996 tarihinde
TUBITAK Bilim Teknik Dergisi‘'nde yayinlanan degerli bilim insani
ihsan Ketin’e dairdir.

“Acik havada, dogrudan dogruya ciplak
tabiatin sinesinde calismak imtiyazi her
meslekte yoktur... Jeoloji miihendisleri
daima genc kalan insanlardir. Birlikte
gecirilmis bir dag basi, bir cadir alti hayatinin
bize verdidi bir arkadaslk sevgisi vardir
ki, bizleri diger mesleklerde oldugundan
daha fazla birbirimize baglar'... Tiirkiye'de
modern anlamda jeolojinin kurucularindan
olan ihsan Ketin, ‘genc’lidini dag baslarinda,
cadirlarda gecen 56 yillik verimli meslek
yasamina borclu. Erciyes Dadi’'na duydugu
ihsan Ketin hayranlikla sectidi meslegiyle dopdolu
gecen omriind, Tirkiye'de jeolojiyi ileriye

dotlirecek nesilleri yetistirmeye adamis ....

15
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Bir ulus, iki tic nesil boyunca ulusal ve uluslararasi diizeyde, kendi
disiplininde 6nemli bir etkiye sahip bir ya da iki isim cikarabilir.
Yer bilimleri dalinda Fransa’da Xavier Le Pichon, ingiltere’de John
Ramsey ve Dan McKenzie, Almanya’da Hans Cloos, Hans Stille,
ABD’de Tanya Atwater, Warren Hamilton, Walter Pitman hemen
akla gelen isimlerdendir. Bu kisilerin hepsi de, temel onermeleri
degistirmis, genc nesilleri bilime 6zendirmis, yeni fikirler gelistirmis,
kendi toplumlarinda mensup olduklar bilim dalinin statiisiind
yukseltmislerdir. Bu tiir bilim insanlarinin bir 6rnegi de, istanbul
Teknik Universitesi'nden Prof. Dr. ihsan Ketin’dir. ihsan Ketin,
Tirkiye’de modern anlamda jeoloji biliminin kurucusudur, ihsan
Ketin, 1914'te Erciyes daginin eteklerindeki Kayseri’de dogmustur.
I. Diinya Savasi, Canakkale Savasi ve Mustafa Kemal onderliginde
yapilan Ulusal Kurtulus Savasi, Ketin’in yetistigi yillanin Tirkiye’sinde
bircok seyi belirliyordu. Mustafa Kemal, yeni Tuirkiye Cumhuriyeti’'ni
kurduktan sonra Tiirkiye'yi modern bir iilke haline getirmenin tek
yolunun egitimden gectigi diisiincesiyle, gencleri egitim icin bati
tlkelerine gondermeye basladi. ihsan Ketin de 1930’larin basinda
bu amacla Almanya‘ya giden 6grencilerden biriydi ...

Oxford Universitesi’‘nde Jeoloji Profesorii olan John F. Dewcy, ihsan
Ketin‘i boyle tanitiyor.

Gercekten de, ihsan Ketin‘in yasamini iki unsur belirlemisti,
bunlardan biri cocukken kislan bir diis gibi seyrettigi Erciyes'te
gecirdigi yaz tatillerinde bu daga sevdalanmasiydi. Digeri ise,
Mustafa Kemal’in umut bagladigi gencligin yetismesinde egitime
verdigi 6nem olmustu. Cocuk ihsan’in volkanik Erciyes daginin
taslarini incelemekle baslayan doga sevdasi, ona 56 yil boyunca
Tirkiye’nin daglarina, tepelerine, nehir yataklarina bakmasini bilen
gozler kazandirmisti. Cocuklugunu, “Bendekijeoloji aski dahailkokul
siralarinda baslamisti. Dogum yerim olan Kayseri, Anadolu’nun
bagrindaki “Erciyes Dagi” volkan abidesinin etedine Kurulmustur.
Uciincii zamanin sonu ile dordiincii zaman esnasinda faaliyet
gostermis olan bu volkan bolgdesi, 68 volkan konisinden olusur.

16
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Bunlarin en yaslisi ve yiiksegi deniz seviyesinden yaklasik 4.000 m.
yiikseltidedir. Cocukken (simdiAndezit ve Bazalt olduklarini bildigim)
beyaz benekli ve koyu, siyah renkli cakillarla oynamaya bayilir,
biiyiik bir zevkle kizil renkli konilere (ctiruf konileri) tirmanirdim”
diye anlatan Ketin’in yasamina yon veren kisi anneannesi olmustu.
Dilinden diisiirmedigi, “benim torunum vali olacak, biiyiik adam
olacak” sozleriyle Hatice hamim, ona ileriye donik diisinmeyi
Ogretmisti, ihsan Ketin‘in, en sevdigi diistintirlerden olan Friedrich
Von Schiller'in “sanatci yukartya dogru, kendi haysiyetine ve
kendisini yonlendiren Kurallara dogru bakmalidir; asadiya, kisisel
mutluluguna ve ihtiyaclarina dogru degil. Miimkiin olanla derekli
olanin bilesiminden ideali yaratmaya calismaldir. Bunu tim
duygusal ve akilsal sekillere biliriiyerek sessizce sonsuz zamanin
icine atmahdir” s6zlerini yasam ilkesi edinmesinde, anneannesinin
pay! blyik olmustu.

;l_-_"“-:__-:'—"-"-__—_ I ;::_ — A [ v N
&, = _"“-\.: —
[ E h n h rj%;l’l == ) m"wﬂhﬂm Mt/vnzwm
e — "—;’ = e Anbwainior e i il
~ ML \Ilii- VEKA u."ri K 2 ade &y

— i ™

i M ey AR guibimate !{;Uﬂ(.!d_

Asrarviide Kabsedboce fodiven APddAS
) J

Hntbmrialnarnnae addensmideivin fpedMect aaese
comediAeees Aerniiagoes cmberale  gapetaay
-fr!:f:jw s hd ;J(-;-n’nn.r.!fi«m}'we' PRy SRR )
'f--t £yt e davwers £ ;l‘ff:(-"('trl?d-r-nﬂ
frn poisgrrai s, a8 i e r"-"n; o
ks llose. gtk odhagor woedapiliinahi
L i Foraedeh spsp dudee prdlarcte rA—

s732 gt Sk cogylansve St

grbwiel. Ke PR TP A
e gk
" l?m-:r.;,-’ Adeis A, ﬁ'.-#’a‘v P

i
e =
W LGy !

17



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

Onun cocukluk yillarini yoguranlardan biri de, tam bir Cumhuriyet
O68retmeni olan Yimni Tolgay idi. Sivas Muallim Mektebi’'nden
Kayseri’ye tayin olan idealist Yimni Bey, Mustafa Kemal'in ilke ve
ideallerini Kayseri ilkokulu'ndaki tim o6grencileri gibi ihsan‘a da
asilamisti. ihsan Ketin de 6gretmenini aradan 50 yil gecmesine
karsin unutmadi ve Yimnii Bey'i bulup, 1981'de aldigi TUBITAK
Bilim Odilii torenine davet etti.

Aslinda, ihsan Ketin’in omriiniin cizgisine, biraz da karsisina dogru
zamanda cikan dogru insanlar yardimcr olmustur demek yanlis
olmaz.

Tipki Yimni Tolgay gibi, onun Kayseri lisesinde parasiz yatil bursu
sinavina girmesine yol acan Kayseri Valisi Ali Vefa Bey ve Milli Egitim
Bakanligi'nin actigr yurtdisi bursu sinavina girmesi icin onu tesvik
eden Kayseri Lisesi Miidiirii Yunus Kazim KONU de ondaki cevheri
fark etmislerdi. Yunus Kazim Kond, bu caliskan 6grencisine genc
nesilleri egitmenin 6nemini anlatmisti. Felsefe 6gretmeni olan
Kond, yoksul ailesini diistinerek daha fazla para kazanabilecegi bir
meslegi secmeyi diisiinen dgrencisini dgretmen olmaya ikna etmisti.
“O zamanki anlayis boyleydi, bir Glkenin gencligini yetistirmeye
béyle onem veriliyordu” diyen ihsan Ketin bu distincelerle
o0gretmen olmak icin yurtdisi burs sinavina girmisti. Sinav sonuclarini
beklerken, istanbul’a giderek “nerede leyli okul varsa” sinavina
giren ihsan Ketin, o giinleri, “Miihendis Mektebi Alisi, Yiiksek
Muallim Mektebi sinavina girdim. ilk defa Yiiksek Muallimden iyi
haber cikti. Fizik-Kimya ogretmenlidi icin sinavi kazandiniz dediler.
istanbul’a gitmeye hazirlanirken, gazetelerde tabii ilimler tahsili
icin Almanya’ya gonderileceklerin listesi cikti. Benim de adim varal.
Boylece istanbul’da hic okuyamadim. 1932 sonbaharinda 9 Kisi
Avrupa’ya gonderilivordu. Bunlarin 5°i Almanya‘ya gitti. Gene deviet
hesabina okudum” diye anlatiyor. Lisede de vyatil 6g8renci olarak
5 sene burslu okuma hakki kazanan ihsan Ketin, “yetismemde
devletin milletin katkisi biiyiik olmustur. Meslek hayatim boyunca
bunun karsiliginda ne yapayim da ddeyeyim gibi bir diisiince beni
etkiledi” diyor.
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1932-1933 ders yilinda Naumburg/Saale’de Almanca 6grenen ihsan
Ketin, Almanya’nin yasadigi sosyal karmasanin Berlin’de odaklastigi
1934 yilinda, Berlin Universitesi’nde tabiiye dalindayiiksek 68renime
baslamisti. ilk hocalarindan meshur Alman tektonikcisi Hans Stille,
Ketin’de iz birakmis olmakla beraber, Stille’nin abartih Gslubu
Ketin’in sakin, dengeli ve derin Kisiligiyle fazla uyusmamisti. Berlin
sehrinin kesmekesinden de tedirgin olan ihsan Ketin, Berlin’de
zooloji doktorasi yapmakta olan Melahat Caglar’in onerisi {izerine
Bonn’a gitmeye karar verdi.

Bonn’da iniversiteye basladiginda genc Ketin’in karsisina gene
onun hayatini olumlu etkileyecek bir insan cikti; Hans Cloos. 1926
yilinda Breslau Universitesi’nden gelen tinlii bir tektonikci olan Cloos,
yabanci 6grencilerine 6zel bir ilgi gosterirdi. Cloos, hocalhginin yani
sira, ihsan Ketin‘i ailesinin bir bireyi gibi benimseyerek de onun
yabanciligini unutmasinayardimci olmustu. Cloos, Ketin’e “kayalarda
gizlenen gercedi” bulup cikartmanin tek yolunun “tabiata gitmek”
oldugunu 6gretmisti.
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Ketin, “0zellikle yerbilimlerinde dogayi tanimak icin dogada calismak
gerekiyor. Dogayr dederlendirmek icin her kayaya cikip, her daga
urmanip, her tasa bakip ne oldugunu anlamak isterseniz giicliiklere
katlanacaksiniz. Dagi, tepesi, sogugu, sicagivar. Usanmadan gdzlem
yapip, ondan sonra gordiigiiniizii bilginize gore degderlendirmek
gerekiyor” derken, yerbiliminin nasil yapiimasi gerektigini de
Ozetliyor. Ona da yerbilimin nasil yapilmasi gerektigini 6greten
Cloos olmustu. Ancak hocasinin cizdigi bu cerceveyi dolduran ihsan
Ketin'di. Kendisinin de belirttigi gibi, “Agac yetistirir gibi bilim adami
yetistirilmiyor. Isin biiyiik kismi 6@renciye kaliyor. Odrenmeye niyeti
olan zaten calisip, didinip 68reniyor!..”

1938 yili Haziran ayinda ‘Uber die Tektonik und den Vulkanismus der
Gegend von Bad Bertrich’ (Bertrich Kaplicasi Cevresinin Tektonigi ve
Volkanizmasi Uzerine) adl doktora tezini tamamladi. 1936-1938 yaz
aylarinda yaptigr 6.5 aylik bir arazi calismasi sonucu tamamladig|
doktorasindan sonra yurda dondii ve istanbul Universitesi Fen
Fakiiltesi Jeoloji Enstitlisii'nde asistanliga atandi. 1938 yili Ekim
ayinda goreve baslayan Ketin, Osmanh Devleti sinirlan icinde
dogup, doktora alan ilk jeologdu.

MENTE et MALLEO (Akil ve Cekic)

ihsan Ketin, devletin ve milletin kendisini yetistirmek icin
harcadiklarini meslek hayatinda 6deme sansina fazlasiyla kavustu.

Yurda dondiikten sonra tiim meslek yasaminda sirdiirecegi
o0gretmenlik ve arastirma faaliyetlerini birlikte yiiriittli ve Bonn’daki
Jeoloji Enstitiisi’'nde kiirstiniin tzerinde asih ‘Mente et Malleo’
yazisini kendine meslek yasaminda ilke edindi.

ihsan Ketin yurda dondiikten kisa bir siire sonra 21 Kasim 1939’da
Tercan depremi, ardindan da 28-29 Aralik gecesi Erzincan depremi
oldu. Ketin bu depremler icin ‘71939’dan itibaren depremler ardi
ardina geldi. Her defasinda arazide kirilma, kayma ve cokmeler
oluyordu. Bunlar kabuk hareketinin mekanizmasini gosterdiginden
onemliydi. O bakimdan en cok bu etkenlerin yeryiiziinde yaptiklari
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dedisiklikler tizerinde duruyordum’ diyordu. Ogrencilerinden A.M.
Celal Sengor, ‘aslinda Ketin’in Tiirkiye‘deki ilk paleotektonik calismasi
1940 yilinda askere gitmeden once tamamladidi Istanbul Bodazi'nin
dogusundaki Alemdag granodiyoritinin incelenmesi olmustur’ dedikten
sonra, bize hocasinin askerde de bos durmayip, askeri jeolojiyle ilgili
bir kitap cevirdigini anlatti.

‘Sirasiyla 1942, 1943, 1944 ve 1946°da
Erzincan depremine benzer kuwvetli
depremler Kuzey Anadolu deprem
bolgesi boyunca meydana geldi.
Dolayisiyla benim ilk calismalarimin
pek cogu deprem bolgeleri ile
ilgili -~ calismalar olmustur’ diyen
Ketin'e, Kuzey Anadolu deprem
bolgesinin blyldk bir yanal atimh
fay olarak yorumlanmasi kacinilmaz
gorlinliyordu. O zamana kadar
gecerli olan gorisleri  ciiriiten
bu vyaklasimini sadece alti sayfa
metin ve bir sekilden olusan bir
makalede toplayan Ketin’in makalesi
‘Geologisehen Rundschau’'nun 36.
cildinde yayinlanmisti. Celal Sengor
bu makalenin 6nemini soyle acikliyor:
‘Biiyiik yanal atiml faylar hakkinda
ilk yapilan yayinlardan olmak, levha
tektoniginin énciisii sayilabilecek cesitli fikirleri icermek ve Tiirkiye’nin
neotektonidi hakkinda giincel goriislerin temelini olusturmak gibi
ozelliklerinin yaninda Kuzey Anadolu Fayinin varliginin ortaya konuldugu
ilk belge olmasi gibi termi bir 6nemi de vardir.” ihsan Ketin, bu 6nemli
makalesinde Batlya dogru hareket ettigini ileri stirdiigii ve ‘Anadolu
bloku’ adini verdigi kiitlenin kuzeyinden oldugu gibi, giineyinden de
sinirflanmis olmasi gerekiigi diisiincesiyle, Anadolu’nun giineyinde de
Kuzey Anadolu Fayr'na benzer bir yapi olmasi lazim geldigi sonucuna
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ulasmisti. Bu makalesinde ileri siirdiigii diisiinceleri izleyen dgrencileri
Turkiye'nin iki onemli kirik cizgisinden biri olan Dogu Anadolu fayini
kesfetmislerdir. Celal Sengor bu calismalar icin “22 Mayis 1971 Bingol
depreminin, Ketin’in 2-3 yil ewel olmasi gerektigini diisiindiidi Anadolu
Blokunu giineyden sinirlayan ve Kuzey Anadolu fayina benzeyen bir yapi
lizerinde gerceklesmesi sonucu, Tiirkiye’nin ikinci blyik yanal atimli
fayr olan Dogu Anadolu Fayi kesfedilmistir. Bu yapinin kesfi serefini
paylasan dort jeologdan ikisinin Ketin’in dgrencileri olmasi stiphesiz
rastlanti degildi” diyor. 1948’deki bu dnemli makalesi yurticinde yanki
yapmaz. Oysa 26 Subat 1988’de Almanlar Ketin’e makalesinden o6tiiri
diinyanin en biiyiik jeologlarina verilen Gustav Steinmann Madalyasini
vermislerdir. ihsan Ketin ise, “yazilan yazilar koselerde kaliyor” diyerek,
bilime olanilgisizligin lilkemizde asilamamis olmasinibiraz da buruklukla
elestiriyor... Oysa bilim insanlarinin ugraslarina kulak vermeye aliskin
bir Gilkede boyle bir makale yayinlansa ya merak dirtiisiiyle, ya da ileri
suriilen tezi ciriitmek icin bolgeye bircok arastirmacinin gidecegine
hic kusku yok!... Ne yazik ki jeolojideki bu ilgisizlik depremlerdeki can
kaybinin korkunc boyutlara ulasmasi gibi bir sonuca da yol aciyor.

1948-1952 yillan arasinda Kuzeydogu ve Giineydogu Anadolu’daki
haritalama calismalarina devam eden Ketin, 1950-1951 ders vyilini
ABD’de John Hopkins Universitesi’‘nde gecirir. 1953 yilinda da istanbul
Universitesi‘'nden ayrilarak, o tarihte yeni kurulmakta olan istanbul
Teknik Universitesi Maden Fakiiltesi grubuna profesor olarak girer. Emin
Onat’in, Mustafa inan’in ve bircok degerli bilim adaminin uluslararasi
bilim diinyasinda da yanki yapan calismalariyla, verimli bir ortami
olan Teknik Universite’de calismalarini tim hiziyla siirdiiriir. 1953'de
isvicreli Jeolog Franz Rosli ile beraber yazdigi onemli bir makalesinde
Kuzey Anadolu Fayi'nin yanal atimli karakterini vurgular ve bu yapiyi,
benzerlikleri olan California’daki San Andreas Fayi ile karsilastirir.

1953-1959 arasinda Ketin’i en cok ugrastiran sorun, Orta Anadolu
kristalin masiflerinin yaslan ve tektonik konumlarn olmustur. 1951'de
Ankara Universitesi’‘nden Sir Edward Bailey ve James Mc Callien bugiin
Kirsehir masifi olarak bilinen metamorfik kiitle konusunda bir hipotez
ileri stirerler. Buna gore, bu kiitle kuzeyden gelerek, Ankara’'nin hemen
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glineydogusundaki ofiyolitik melanjin tizerinde yiizen bir naptir. Bailey
ve Mc Callien’in gorisleri jeoloji diinyasinda hemen benimsenir ancak
ihsan Ketin “bir seye inanmak icin degil, inanmamak icin bakmayi”
kendine bilim ilkesi edinmistir. Bu hipotezi kontrol etmek icin
Yozgat dolaylarinda 1/100.000’lik bir harita alma calismasina baslar.
Cahsmalarnindan cikardigi sonuc masifin, ofiyolit Gistiinde degil, altinda
yer aldigi olur. Bu sonuc, onu ikinci biiyiik bulusuna ulastinr: Anadolu
kristalin ekseni (Menderes-Kirsehir Mesifleri) son derece genc bir
yapi olup metamorfik evrimini gec Kretase erken Tersiyer doneminde
tamamlamustir.

Unli tektonikgi Stille, ihsan Ketin’e “inanmakta” guicliik ceker.

1955’de Stille’'nin onuruna diizenlenen Jeotektonik Sempozyumu’na
Ketin’in sundugu Kirsehir masifine iliskin teblig yayinlanmaz. Ancak,
sonraki yillarda yapilan calismalar Ketin'in tezini dogrular. 1960’l
yillarda yeniden arazi etiitlerinin basina donen Ketin hem Tiirkiye
genelinde sentez calismalarina devam etmis hem de harita faaliyetlerini
surdiirmustur. Uluslararasi Avrupa Tektonik Haritasinin Tiirkiye kismini
hazirlar. 1969'da “Kuzey Anadolu Fayr hakkinda” baslikli makalesi,
kendi kesfettigi bu yapi hakkindaki en aynintil eseridir.
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1975'de tekrar Amerika'ya giden ve 1976'da yayinladigi makalesinde
San Andreas ve Kuzey Anadolu Faylar arasinda karsilastirma yapan
Ketin, 1977 yilindan sonra da bilimsel cabalarina araliksiz devam
etmistir. Doksandan fazla orijinal makalesi cevirileri ve ders Kitaplari
yayinlanmistir.

1943 yilinda, Erzincan Bagirbaba daginda Profes6r Hamit Pamir
ile ihsan Ketin’i tanimak ancak onun 6gretmeye olan tutkusunu
anlamakla mumkiin olabilir. “Ogretim iyeligim derse girip cikmak,
sinavyapmak olmadi. Hocaligi ben cok ciddiye aldim. Hocalik, bence
kitap yazmakla baslar. Bizde hocalar pek kitap yazmak meraklisi
degdil. 1957°de ilk cildini yayinladidim Umumi Jeoloji, Yapisal Jeoloji
ve Tlirkiye Jeolojisi gibi Kitaplar yazdim. Genel Jeoloji'yi dordiincii
kez basiyorlar. Genclerin hdld 40-50 yillik Kitaplarr okumalari
bence dodru degil” diyen Ketin icin 6gretmenlik her zaman cok
onemli olmus. Fazla konusmaktan ve abartidan hoslanmayan Ketin
ogrencilerinin anlattigina gore teke tek iliskilerinde miikemmel bir
O0gretmen olmustur. 70 yasindayken bile araziye ciktiginda eline
defterini alip 20 vyasindaki 6grencilerine dogada gordiikleri her
sevi bir jeolog olarak nasil yorumlamalar gerektigini dyle coskuyla
anlatirmis ki aradaki yarim asirlik yas farki silinip gidiverirmis... Aslinda
ihsan Hoca, hic bir zaman “bunu boyle yapin” diyerek 6gretmenin
kolayhgina kapilmamisti. Onun yontemi, dgrencisi Celal Seng6r'iin
belirttigi gibi, “bilim nasil yapiliry, 68retmek olmustur. “/hsan Ketin
bunu yaparken de. “bilim adami ihsan Ketin hosuna gidiyorsa onun
vaptiklarini yap” diye ifade edilebilecek bir yontem benimser”
diyen Sengor icin hocasi, hala bir lise 6grencisiyle meslektasi gibi
konusabilen bir 6gretmen!..

5 Ekim 1942’de Rumeli’li bir asker ailesi’nin kizi olan Bedia Hanim ile
evliliginden olan (ic oglundan ikisini yitiren Ketin, bu biiyiik acisina
dayanma giiclinii gene calismaya olan baglihginda bulmustur. 1943
yilinda dogan Ali'yi 1945 yilinda kaybeden Ketin ailesi, 1969 yilinda
bu kez Universiteyi bitiren ogullart Mehmet’i bir apandisit krizinde
yitirir. Ozellikle bu olay, Ketin’de derin izler birakmustir.
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ihsan Ketin, cografya 6gretmeni olan esi Bedia Hanim’in 51 yilhk
eviilikleri siiresince kendisi icin en bliylik destek ve yardimci
oldugunu belirterek “esim, uzun meslek yasamim boyunca maddi
manevi hic bir fedakarliktan kacinmadi; ona tesekkiir borcluyum”
diyor.

ihsan Ketin, yurticinde olsun, yurtdisinda olsun jeoloji camiasinda
biyiik saygi gormiistir. Tirkiye Jeoloji Kurumu 1981°de diizenledigi
Ketin Sempozyumu’nda “Hamit Nafiz Pamir Hizmet Odulini”
vermistir. Ayni yil TUBITAK'in “Bilim Oduilii”nii alan Ketin’e istanbul
Teknik Universitesi ve Maden Tetkik Arama Enstitiisu cesitli 6duller
vermislerdir. 1984'de “Geological Society of London” tarafindan
seref (yeligine secilen Ketin‘’e 1988'de Gusiav-Sceinmann
Madalyasi verilmistir; 1988°de Bonn Universitesi onur doktorasi
verilen Ketin, 1988'de Amerikan Jeoloji Toplulugu onur (yesi
olmustur. Kendisine 1990°da Bulgaristan Jeoloji Toplulugu Onur
tyeligi verilmistir.
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ihsan Ketin, 56 yillik calisma yasaminin degerlendirmesini yaparken
“Doganin yarattigini ortaya cikarmaya calistim. Niye bu kadar cok
ugrastin derseniz, bunu kendime gorev olarak biliyordum” diyor.

Cumhuriyet kusaginin kendini millete borclu sayan ve bu borcu
odemeye bir omri sorgusuz sualsiz adayan bu giizel temsilcisine
gore, bazi insanlar icin bilim, bazilan icin ise hemen zengin
olmak onemli. ihsan Ketin, bunun her zaman boyle olageldigini
ve nedenleri Gizerinde kendisinin de cok distindiigiinii soyliiyor.
Genel degerlendirmelere girmekten kacinan Ketin icin insanlar hep
onemli olmus. Ardinda saglam bir ekip kurarak kendine diisen bilim
gorevini bu yonuyle de tamamlayan Ketin, “ekol” kurmus bir bilim
adamimizdir.

Yasaminin son yilinda “tamam” dedi. “Artik, araziye cikamiyorum
Simdi artik daglara, tepelere tirmanamiyor, cekic-pusula
kullanamiyorum” diyen Ketin’i, 1995 wilinda kaybettik. Ancak
inanlyorum ki yattigi yerden Erciyes Dagi'nda esen riizgarlan
tiirkilerini hala duyuyordur.”

1948 yilinda yaptigi kesfi ile ancak 1988 yilinda odiillendirilmis,
1995 senesinde kaybettigimiz, simdilerde televizyonlarda sikca
gordiiglimiiz cogu profesoriin hocasi, bilimin nasil yapilmasi
gerektigini insanlara 68retmekle bir 6miir harcamis insan. ilerlemis
yasina ragmen cekicini elinden hic birakmamisti. Son zamanlarinda
bile bilimsel arastirmalardan kendini cekmedi. Sadece jeoloji
alaninda degil, bilim adamligi konusunda da 6rnek teskil ederek
Turkiye’de bu isin nasil yapilmasi gerektigini siirekli yineledi.
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“Bilim Adami Olmak icin Dogmus Olan”1 Tanimak

Prof.Dr. A.M. Celal Sengor
iTU Maden Fakiiltesi, Jeoloji Bolimii

ihsan Ketin 44 yillik meslek yasaminda her seyden 6nce muhtesem
bir arastirmaci, titiz bir g6zlemci oldugu kadar da cesur ve hayal
glicli genis bir teorisyen problem secmekte gosterdigi ustaligi sectigi
sorunlari cozerken de sirdiren bir bilim adami olarak karsimiza
cikmaktadir. ihsan Ketin, Tirkiye jeolojisini disipline etmis, belirli
esaslara oturtarak kendisinden sonra yapilacak olan arastirmalara
temel ve bir dereceye kadar da giizergah tayin etmistir. Tirkiye
jeolojisinin temel problemlerinin biiyiik cogunlugunu ilk dile getiren
Ketin oldugu gibi, bunlarin coguna esasli coziimler getirerek degisik
problemler arasindaki iliskilere ilk isaret eden de yine o olmustur.
Ozellikle Turkiye’'nin tektonigine yaptigi katkilar, jeolojinin bu cok
onemli dalinin Glkemizde biiylik bir gelisme gostermesine neden
olmus, Turkiye’de bu konuda basl basina bir “Ketin Ekolii” meydana
getirdigi gibi kendisine de uluslararasi bir sohret kazandirmistir. Ketin
1938 yilinda Tirkiye'ye dondiigii zaman karsisinda en cetin problem
olarak duran bir arastirma terbiyesi, bir arastirma gelenegi yaratma
gorevini bir tek insana nadiren kismet olan biiyiik bir basariyla yerine
getirmistir.

Arastirici Ketin, dogadan 6g8rendiklerini sadece siniftaki 68rencilerine
degil, etrafindaki herkese biiyiik bir heyecanla 6greten bir hoca da
olmayi bilmis, yazdigi bes ders kitabiyla Tiirkiye'deki tiim jeologlarin
yetismelerine onemli katkilar yapmustir. Ketin’in doga sevgisi, bilime
karsi duydugu derin saygi ve tazeligini bugiin dahi koruyan heyecani
adeta bulasiadir. Ketin, jeolojiye olan tutkusunu ve jeoloji bilgisini
ayinm yapmadan herkesle paylasan bir 6gretmendir.

Ben, Ketin’in bilim heyecanina ve bu heyecani paylasma arzusuna
onunla ilk defa tamstigim 10 Mayis 1973 gecesi tanik olmustum.
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O tarihte heniiz bir lise 0grencisi iken, ortak bir aile dostumuz
jeolojiye karsi duydugum ilgi nedeniyle beni bir giin Profesor Ketin'e
gotiirecegini sdylemisti. 1973 yilinin 10 Mayis aksami yemekten sonra
kendi evinde Profesor Ketin’e takdim edildim. Ketin’in bana karsi
gosterdigi yakinligi ve heyecanini omriim oldukca hatirlayacagim.
Benimle birlise 6grencisi gibi degil de, sanki kirkyilhk meslektasiymisim
gibi konusan bu giiler yiizlii adamda tarifi giic bir sihir vardi. Hemen
0 gece Ketin benim o andan sonraki egitimim icin bir plan teklif etti
ve beni daha o yaz heniiz tiniversiteye girmeden iTU 6grencileri ile
birlikte 0nce arazi kampina gonderdi; daha sonra da o siralarda Gebze
kuzeyinde jeolojik harita almakta olan Doc¢ent (simdi Profesor) Sakir
Abdiisselamoglu’nun yanina cirak olarak katti. Ondan sonra da Ketin
bugiine kadar benim egitimimin her safhasi ile bizzat ilgilenmistir.

Bu basit hikaye, Ketin’in her seviyede egitim konusunu ne derece
ciddiye aldigini gostermek acisindan enteresandir. Ders kitaplarina
verdigi onem, Ozellikle Tirkce yayin yapmaktaki israr, her eline
gecen yeni haritayl veya enteresan bir fotografi “0grenciler gérsiin”
diyerek gidip bizzat koridordaki ilan tahtasina asmakta gosterdigi
essiz yakinlik Ketin’in dogustan arastirmaci oldugu kadar dogustan
bir 6gretmen de oldugunu gostermektedir. Zaten bu iki 6zelligin bir
viicutta birlesmesidir ki Ketin’i, ihsan Ketin yapmistir.

Kendi kiirsiisiinde Ketin’in idareci olarak basarisi, miimkiin oldugu
kadar “idare etmemeye” Ozen gostermis olmasindan kaynaklanir.
Ketin her zaman kiirsiisiindeki her asistanin bagimsiz bir arastirici
olmasiniistemis, akademik pozisyonu dahayiiksekkiirsii elemanlarinin
kendilerinden daha alt durumda bulunanlari kullanmalarina kesin bir
sekilde mani olarak, bu konuda kendisi en giizel 6rnek olmustur.
Avrupa Universitelerinde bile nadiren rastlanan bu miikemmel
demokratik atmosfer. Ketin‘in kirstisiiniin bilimsel verim oraninin
emsallerinin Gzerinde olmasinin saninm en onemli nedenlerinden
biridir.
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Bana birisi cikip da “ihsan Ketin’i bir tek kelime ile anlatmak zorunda
olsan hangi kelimeyi secerdin” diye sorsa, ona tereddiitsiiz “itidal”
derdim. Yasami boyunca, her seyin asirisindan kacmis olan mutedil
ihsan Ketin, mistesna kabiliyetleri ve essiz kisiligi ile kendine bilim
tarihinde silinmeyecek bir yer hazirladigr gibi mensubu oldugu
muesseseyi ve Ulkesini de tim diinyada en iyi sekilde tanitmayi
basarmis, onlara varhgi ile onur vermistir.
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OZET

Bu calisma, cumhuriyet tarihimizde onemli bir yeri olan TOMTAS tan
TUSAS’a kadar uzanan “Ucak imalat Tarihimizi” incelemektedir.
Turkiye’'de ilk ucak fabrikasi olan Kayseri‘de, ayni yillarda kurulan
Eskisehir'de, sonrasindaki Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak ve
Gazi Ucak Motor Fabrikalar gibi devlet tesebbiislerinde ve 0zel ucak
imalat tesebbiisleri olan Kadik6y'deki Vecihi Faham Tayyare insaa
Fabrikasi, Besiktas ve Yesilkoy'deki Nuri Demirag Ucak Fabrikalarinda
1950’lere kadar yaklasik 400 adet cesitli tipte ucak imal edilmistir,
Calismada bu tesislerde iretilen degisik tipte ucaklar ve onlarin
teknik 6zellikleri kronolojik bir sira icerisinde anlatiimaktadir.
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GIRIS

Havacilikta devrim, Wright kardeslerin 17 Aralik 1903'te’ Kuzey
Karolina’da sadece 12 saniye havada kalarak sadece 37 metre
mesafe kat etmesi ile baslamistir. Tiirkiye’de ise havacilik, 1911 yili
Temmuz ayinda Yiizbasi Fesa ve Tegmen Kenan'in Fransa’da Bleriot
ucak fabrikasinin ucus okuluna gi,(inderilmeleri2 ve 15 Mart 1912
yilhinda iki adet Deperdessin3 tipi ucak alinmasiyla, ucak imalatimiz
ise, 24 Haziran 1923'te Vecihi H[]rkus4 ve arkadaslarinin Halkapinar
Tayyare Atolyesinde Vecihi K VI ucagi imalati ile baslamistir.

Bu calisma ile Tirk ucak imalat tarihimizin bugiine kadar
gormedigimiz, bilmedigimiz, duymadigimiz bir kenarda, kosede
kalmis dogru bilgilerini giinisigina cikarip sunarak aslinda defalarca
yapmis oldugumuz vyerli ucaklarimizin ruhunu canlandirmak
amaclanmaktadir.

Cok zengin bir gecmisi olan havacilik tarihimiz, adeta islenmemis
bir miicevher gibi bir kiyida unutulmustur. Memleketimizde
cumhuriyetimizin ilanindan hemen sonra ucak imal ettigimizi
ve bu ucagin 28 Ocak 1925 glinli  basarlyla test ucusunun
gerceklestirildigini maalesef cok sinirli sayida kisi bilmektedir. Oysa
Mustafa Kemal Atatiirk’tin isaret ettigi “istikbal Goklerdedir” hedefi
dogrultusunda bircok 6zgiin proje ile yiizde seksen-doksaninin yerli
imalat oldugu ucaklar yapilmis ve bunlar basariyla ucurulmustur.
Fakat daha sonraki donemlerde sanki bilinmesin diye diinyaya
ornek olmus ucak imalat ve havacilik tarihimiz kenara itilmis,
sikismis kalmustir.

! Kansu Yavuz, Havacilik Tarihinde Tiirkler1, Etimesgut 1971, s.91
2 Keylisk Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi,1912-1914 Hava Basimevi, Eskisehir 1951, s.14
} Keyiisk Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi, 1912-1914 Hava Basimevi, Eskisehir 1951,5.22

4 .
Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.135

5 .
Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.162
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Mustafa Kemal Atatiirk, 1 Kasim 1937 yihinda T.B.M.M.’nin acilis
konusmasinda “Bundan sonrasi icin biitiin tayyarelerimizin ve
motorlerinin memleketimizde yapiimasi ve harp sanayimizin
de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder.” diyordu. O
giinlerde bu hedefe oldukca yaklasmistik. Bu giin oldukca uzagina
diissek de vyaklasik 75 yil 6nceki gosterilen bu hedefe eninde
sonunda ulasmay!r amaclamaliyiz.

Bize 0zgii projelerle kendi ucagimizi yapmaliyiz

1925 yilinda Tirk Tayyare Cemiyeti kurulduktan sonra cogu gece
Atatlirk’iin  sofrasinda bu konu Uzerinde durulmustur. Sadece
yurtdisindan ucak almayi degil, ayni zamanda kurulacak havacilik
sanayii ile bu alanda diinyada s6z sahibi bir {ilke olmayl amaclayan
Atatiirk, bu yemeklerden birinde kararhihgini su sozlerle ifade
etmistir.

“Eskimis  teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi lilkeye
getirmedigimiz, getiremedidimiz siirece, yabanci lilkelere badimli
olmaktan kurtulamayiz... Eski teknolojileri bize kolaylklar taniyarak
getiren yabanci devietlerin Kurnazliklarini anlamamak icin insanin
ya Kor ya da aptal olmasi gerekir... Diinya Savasi biter bitmez, bu
kara giinlerde kullanilan tiim silahlar birden bire demode oluverdi.
Almanlar, Fransizlar, ingilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah
fabrikalarini uzun vadeler taniyarak gderi kalmis (lkelere satmaya
calisiyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili
olanlarini yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller.

Biz yeni genc bir Tiirkive kuruyoruz. Dost diisman Lilkelerin deride
kalmis teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar,
onlarla boy olciistiriiz, yada biraz daha sabreder, bunu yapabilecek
giice erismemizi bekleriz.”°

o Akdemir Yilmaz, Atatiirk Donemi Tiirk Havaciligi, AU, Ankara 2005, s.49
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Bunun icin cok beklemek gerekmeyecektir. ilk ucak fabrikalari
1925’den itibaren faaliyete gececektir.

Ozel sektorde bu hamleye destek verir. Nuri Demirag 1935°te Avrupa
ve Amerika’da miihendisleriyle birlikte yaptigi incelemelerde,
oralardaki laboratuarlari, imalat tezgahlarini, muazzam isi firinlarini,
presleri, imalat salonlari, plan proje salonlarini inceledikten sonra
ve miihendislerinin hazirladigi raporlarin ardindan su karara varir;

“Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak bir
kopyaciliktan ibarettir. Clinkii demode tipler icin lisans verilmektedir.
Yeni icat edilenler ise bliyiik bir kiskanclikla muhafaza edilmektedir.
Dolayisiyla kopyaciliga devam edilirse, demode seylerle bos yere
zaman gecirilecektir. O halde Avrupa ve Amerika’nin son sistem
tayyarelerine Karsilik yeni bir Tiirk modeli yapmak lazimdir.” ’

Nuri Demirag, NuD-36 ile NuD-38 ucaklarinin tasarimlar dahil motor
haricindeki tiim parcalarini kendi fabrikasinda treterek imal eder.
Bu kuram tamamiyla dogru ve gecerlidir. Lisans altinda yaptiginiz
ucak sizin bagimhhginizdir.

Cumhuriyetin mucizevi ucak fabrikalan seriiveninde geriye gidis
Atatiirk’iin 1938 yilinda vefati ile baslamistir. Bu tarihten itibaren
biyik bir politik degisime ugrayan Tirkiye, bagimsizlik hedefinden
sasmistir. Alinan yanhs kararlar neticesinde 1925 yilinda temelleri
atilan ucak fabrikalarimiz, Y.Miih.Stikrl Er'in ifadesiyle, 1950 yilinda
neredeyse tamamen yerli olan “THK-15 Ugur” ucagini ve motorunu
Gazi Motor Fabrikasinda tretmekteyken siparisler kesildigi icin
once bu fabrikalar MKEK'ye devredilerek sekil degistirmisler ve
bir stre sonra da ucak tretimlerini tamamen durdurmak zorunda
birakilmislardir.

’ Sakir Ziya, Nuri Demirag kimdir? Kenan Matbaasi, istanbul 1947,5.62
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1960’ yillara gelindiginde, dénemin Amerika baskani Lyndon
Johnson, 05 Haziran 1964 tarihinde ismet inoni'ye gonderdigi
mektupta Kibris’a vyapilacak bir harekatta Tirkiye'ye ABD
tarafindan hibe edilen ucak ve askeri malzemelerin izni olmadan
kullanilamayacagini  bildirmekteydi. Bu isin evveliyati ise 12
Temmuz 1947'de ABD ile Tiirkiye arasinda yapilan Truman doktrini®
anlasmasina gidiyordu. Johnson mektubunda aslinda Marshall
yardimi olarak da bilinen 1947 anlasmasi ile Tirkiye'ye yardim
olarak verilen 137 milyon dolar ve hibe edilen Il. Diinya savasinda
kullanilmis C-47 ucaklari ile kullanilmis askeri techizatlar in6nii'niin
yliziine vuruluyordu. Basbakan in6nii 1964 yilinda karsilastigi bu
durumu su sozlerle dile getirecekti: “Amerikanin sorumluluguna
inaniyordum, yanilimisim.” ? Ne var ki ucak ve bomba fabrikalari
kapatilarak farkina varilmadan bagimh olunmustu. Aslinda Mustafa
Kemal, 6 Mart 1922 Birinci T.B.M.M. deki konusmasinda;

“Artik vaziyeti diizeltmek icin mutlaka Avrupa’dan nasihat almak,
bditiin isleri Avrupa’nin emellerine gore yapmak, bdtiin dersleri
Avrupa’dan almak gibi bir takim zihniyetler belirdi. Halbuki hangi
istiklal vardir ki, ecnebilerin nasihatleri ile ecnebilerin planlariyla
yiikselebilsin? Tarih boyle bir hadiseyi kaydetmemistir!” diyerek bu
durumu net bir bicimde 6ngérmiustu.

Mustafa Kemal’in onbes yildir siirdlirmekte oldugu tam bagimsizhk
politikalari cesaretle siirdiirilememistir. Ve Turkiye kendi tasarim
ucaklarini imal eder durumda iken siparislerini THK Etimesgut Ucak
veya Nuri Demirag Ucak fabrikalarina vermeyerek bu fabrikalari
kapatmis, siparislerini Avrupa ve Amerika'ya verir duruma
getirilmistir. Aslinda buradaki onemli husus, yardimlarn vererek
onimizii kestikleri sdylenen yabanci devletler degildir. Aksine bu
yardimlarin kabul edilmesi ve tlkemizdeki giicii gormeyerek yardim
alma pesinde kosulmus olmasidir.

8
Yetkin Cetin, Karsi Devrim, Y.A.R.Miidafai Hukuk Yayinlari, Antalya 2009, s.16, s.348
9 . ; T -
Deger M.Emin, Oltadaki Balik Turkiye, Kilit Yayinlari, Ankara 2010, s.28
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Kurtulus Savasindan hemen sonra kurulan Sakir Zimre Bomba
Fabrikasi'® politika degisikline verilebilecek diger bir érnektir. Bu
fabrika 1939 yilinda 100, 300 ve 500 kg'lik bombalar ve maynlar
imal etmekte olup, yaptigi bombalar Kara, Deniz, Hava kuvvetlerinde
kullaniimustir. Yurt disina da satislar yapmis, Yunanistan, Bulgaristan,
Polonya ve Misir gibi llkelerden bomba siparisi almistir. Il. Dinya
Savasina giren Yunan ordusunun bomba gereksinimi karsilamak tizere
1937 yilinda Yunanistan’a yapilan tam 1,5 milyon liralik is sozlesmesi
ile Tirkiye buylk bir ekonomik zafere o tarihte imza atmstir.
1945’lerden sonra Amerika‘ya siparis verilen ucaklarla birlikte bomba
siparisleri de bu tlkeye verilmistir. Stratejik 6nem tastyan Sakir Zimre
Bomba Fabrikasi ise iscilerinin maasini soba Ureterek 6deyebilmistir.
Kaybolan bomba yapma kabiliyeti, bizim icin cok carpici bir 6rnek
oldugu kadar ayni zamanda aci bir durumdur.

(Sakir Ziimre ve Yerli Uretim Bombalar)

10
Akalin Ayse, Turk Savunma Sanayii Tarihi, Milsoft 2008, s.103
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Ucak fabrikalanmizin kapanmasinda biiyik etkisi olan Max Weston
Thornburg’un 1949-1950yillarindaTurkiye'nin gelisimiicin hazirladigi
rapor'' bagimhhga gecis icin cok iyi bir 6rnek arz etmektedir. Clinkii
Thornburg raporuna gore yerli enddistrinin gerekli olmadigi, ihtiyac
duyulan araclarin Amerika’dan satin alinabilecegi yaziyordu ve ne
yazik ki bu rapor uygulandi.

1974 wilina gelindiginde Kibris harekatindan sonra uygulanan
ambargo, bize Atatiirk’iin her alanda bagimsiz politikalarinin nasil
degistiginin ve yine Atatiirk’iin bagimsiz politikalarinda ne kadar
hakh oldugunun bir ispati degil midir?

Baska bir yonden bakacak olursak; bugin sivil havacilik
sektoriinde Tirkiye’de 200’e yakin biyiik yolcu ve kargo ucagi
bulunmaktadir. Hava Kuvvetleri’'nde ise 600’iin tizerinde cesitli tipte
ucaklar bulunmaktadir. Sivil ucaklarin iyimser rakamla ortalama
maliyetlerinin 150 milyon dolar, askeri ucaklarin ise 25 milyon
dolar civarinda dustinebiliriz. Hava Kuvvetlerimizin kurulusundan
yani 1911 yiindan 2009 yilina kadar envanterine giren yaklasik
5800 adet ucak goruldr. Bu rakamlara Kara, Deniz Kuvvetleri ile
sivil havaciligin bugiine kadar satin aldig1 ucaklar da kattigimizda
sasirtict bir maliyetle karsilasinz. TUSAS (TAl)’'de 1987-2007 vyillari
arasi gibi 20 yillik bir siirecte yaklasik olarak 500 adet ucak imalati
ve modifikasyonu yapildigi distinildigiinde imal edecegimiz hava
araclar icin pazar gibi bir problemimizin s6z konusu olmadigi,
sadece ic pazanmizin bile yeterli olacagi anlasilacaktir.

11
Yetkin Cetin, Karsi Devrim, Y.A.R. Miidafaa-i Hukuk Yayinlari, Antalya 2009, s.386
1 o ] I S
Avsaroglu Nadir, Marshall plani, Amerikan dis kredileri, 2008, s.7

2 Turk Hava Kuwvetleri Ucak Albimii, Hv.Basimevi, Ankara 2009
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Basit olarak diisiindiigiimiizde 100 yilda Hava Kuvvetlerimiz icin
alinan ucaklara harcadigimiz para ile 1940 yillardan itibaren 100 -
150 bin Kisiyi istihdam etmek hic de abarti degildir. Clinkii Diinya’da
ucak dretiminde calisan sayisina baktigimizda, Boeing firmasinda
158 bin, Lockheed Martin’de 136 bin, Airbus biinyesinde 52 bin
kisi istihdam edilmektedir. Tirkiye de ise TUSAS (TAl) ve ona bagh
yan sanayilerle 2010 yih itiban ile toplam 4 bin kisi calismaktadir.
Bu da bize istihdam yoniinden de kendi ucak sanayimizi blylitme
ve kendi hava araclarimizi tasarlayip imal etmenin avantajini
gostermektedir.

Bu calismada, yazili ve gorsel kaynaklarin yaninda, Vecihi Hiirkus'un
kizi Sayin Gonul Hurkus Sarman Hanimdan Vecihi Hiirkus Ucaklar ve
Fabrikasi hakkinda bilgi ve fotograflar, Sayin Mehmet Kum Beyden
(1945 ITU Ucak Yiik. Miih.) Nuri Demirag Ucak Fabrikalari hakkinda
bilgi ve fotograflar, Sayin Sukrii Er Beyden (1948 iTU Ucak Yiik.
Mih.) THK Ucak ve Motor Fabrikalarn hakkinda bilgi ve fotograflar
kendileri ile bircok kez yapilan yiiz ylize gorlismeler neticesinde
alinmistir.

Degerli katkilarindan dolayr cumhuriyetimizle yasit 1923 dogumlu
Sayin Sukri ER, 1924 dogumlu Sayin Gonil Hiirkus Sarman Hanim’a
sonsuz saygi ve tesekkirlerimi sunarim. Ne yazik ki bu calismam
esnasinda cok biylk katkida bulunan 1922 dogumlu Merhum
Mehmet KUM Bey’i 16 Haziran 2011 tarihinde kaybettik. Kendisini
sonsuz saygl ile anarim.

Ayrica Hava Kuwvetleri Etimesgut ve Yesilkoy ve Turk Hava Kurumu
Miizeleri taranmis, Tayyareci Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi'nden
de bilgi ve fotograflar alinmistir.
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TURKIYE UCAK iMAIAT KURULUSLARI:

1.Seydikdy Hava Meydani (Gaziemir) 1923 - 1925

Vecihi K - VI Tayyaresi

2.TOMTAS - Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi 1925 - 1928
3.Kayseri Tayyare Fabrikasi 1930 - 1942

4. Vecihi -XIV Tayyaresi 1930 Ve Vecihi Faham Tayyare Insaa
Fabrikasi 1932 - 1935

5. Eskisehir Tayyare Fabrikasi 1932

6. Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi 1936 - 1943

7. Turk Hava Kurumu Etimesgut Tayyare Fabrikasi 1938 - 1950
8. Turk Hava Kurumu Ucak Motor Fabrikasi 1948 - 1950

9. TUSAS -Tiirk Havacilik Ve Uzay Sanayii A.S. 1984 - —
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1. SEYDIKOY HAVA MEYDANI (GAZIEMIR)
1923 - 1925 iLK TURK TAYYARESI “Vecihi K-VI”

Kurtulus Savasi pilotlarimizdan olan Vecihi Hurkus, Yesilyurt
Makinist Mektebini basari ile bitirerek 1915 yilinda ucak makinisti
cikmistir. Birinci Dlinya Savasi esnasinda Bagdat cephesine
gonderilmis, 21 Mayis 1916’da Tayyare Mektebini bitirip pilot”
olmus ve Kafkas cephelerinde gorev yapmistir. Kurtulus Savasinin
basinda, dnce Konya sonra Eskisehir ve Malikoy’de gorev alarak,
Sakarya, in6nii ve Biyiik Taarruz Savaslarinda bircok kesif, av
onleme ve bombalama gorevlerinde bulunmustur. Ozellikle kesif
ucuslarinda ismet Pasa’ya birebir raporlar sunmus, zaferlerde
dogru Kkararlar alinmasinda biyik rol oynamistir. Kurtulus
Savasimizin son ucusunu'4 14 Eylil 1922'de yapmis, Seydikoy
Hava Meydanini isgalci Yunanhlardan geri alan tayyareci olmustur.
Kurtulus Savasi esnasinda TBMM’den iic defa takdirname alarak
kirmizi seritli istiklal Madalyasi kazanmistir.  Vecihi Hiirkus,
Birinci Diinya ve Kurtulus Savasinda degisik marka ve modelde
Fransiz, italyan, ingiliz ve Alman ucaklarinda ucmus, gerektiginde
bunlar tamir etmis ve test ucuslan yapmistir. Ozellikle Kurtulus
Savasinda cekilen malzeme sikintisi ve yokluklar, onda neden
kendi ucagimizin olmadigi sorusunu uyandirmis, icatci (yaratici)
ozelligiyle ucak tasarimlari yaparak projelendirmis ve girisimci
ruhuyla da bu riiyasini hayata gecirerek ilk Turk ucagini
yapmistir.

13 -
Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.16

14 -
Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.421
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Haziran 1923'te Edirne’de arizalandigi icin italyanlar tarafindan terk
edilen 9 kisilik bir yolcu ucagini almak icin makinist Esref ile birlikte
memur edilmistir. Vecihi, kisa zamanda arizalarini gidererek Ernosto
Breda markal ucagi Edirne’den izmir'e ucurarak getirir. Bu olay, o
zamanki Kuvayi Havaiye Miifettisi Albay Muzaffer Bey tarafindan
takdir edilir ve ucaga ‘Vecihi”’ isminin verilmesini emreder. Vecihi,
bundan cok etkilenir ve ondan aldigi cesaretle Muzaffer Bey'e
ucak yapma projesini15 sunar. Muzaffer Bey projeleri tetkik eder ve
ucagin yapimina onay verir.

(Edirne’ye inen italyan Ucagi, 1923)

1 Firtina ibrahim, Org.Muzaffer Ergiider’in Havacilik Anilari 1922-1930, THK.
Basimevi, Ankara2009, s.5
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Boylece, 24 Haziran 1923'te, heniiz cumhuriyetimiz ilan edilmeden,
Tayyareci Biiylik Vecihi’'nin altinci projesi olan Vecihi K-VI ucagi,
tasarlanir ve teknik cizimler kisa zamanda tamamlanir. Arkadaslari
ile birlikte Halkapinar Tayyare Atolyesinde, motoru kalan Yunan
ucaklarindan ahnarak, govdesi ve kanatlari ile diger tim parcalari
yerli malzemeler kullanilarak imalatina baslanir. 14 ayda tim
montaji tamamlanarak ucar duruma getirilmis olan Vecihi K-Vi
ucagl, Seydikdy (Gaziemir) Hava Meydanina tasinir, motor ve taksi
testleri yapilarak ucabilir duruma getirilir.

Vecihi, K-VI Ucagina ucus miisaadesi istemis ve ucabilirlik sertifikasi
icin bir teknik heyet olusturulmustur. Ancak teknik heyetin icerisinde
miihendis ve kontrol edecek seviyede tecriibeli ve bilgili personel
bulunmadigindan islem gecikmistir. Sonunda teknik heyetin baskani
“Vecihi, biz sana bu lisansi veremeyiz, ucagina giiveniyorsan atla,
uc bizi de kurtar” der. Bu s0z (izerine Vecihi, 28 Ocak 1925 giinu
0gle saatlerinde ucagi Vecihi K-Vl ile ilk ve son tecriibe ugusunu”’
15 dakika havada kalarak yapar emniyetli bir sekilde yere iner.

= .y Vecshsa K T

Vecihi K-VI Egitim Tayyaresi, 1925 (ilk Tiirk Yapimi Ucak)

6 .
Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,5.165
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1923 yilinda, diinya havaciligi heniiz teknik tekamiil asamasinda
ve bilimsel arastirmalar devresinde bulunuyordu. Av tayyarelerinde
siirat 200-220 km iken, Vecihi K VI’nin stirati ise 207 km idi. Motoru,
Benz marka 6 silindir susogutmali 200 BG. giiciinde, ucagin uzunlugu
7,610 m., kanat genisligi 11,70 m., yiiksekligi 3,00m., kalkis Agirhgi
1270kg. dir. Vecihi’'nin yaptigi bu ucagi inceledigimizde o tarihte
diinyada uretilen ucaklarla ayni seviyede oldugunu goriiyoruz.

Vecihi, Aralik 1923 ile Mayis 1924 tarihleri arasinda o zamanki Hava
Miifettisi olan Albay Muzaffer Bey, Bnb.Fesa Bey, Yzb.Cemal Bey,
Yzb.Murat Bey ve Tayyareci Halim Beylerle ilk Avrupa seyahati17
icin secilir. Seyahatin amaci Avrupa ucak sanayii’'ni ve havaciligini
degerlendirerek genc cumhuriyetin havcligini gelistirmek, yeni
yapilanmayr kurmaktir. Bu seyahat Vecihi’‘nin kitabinda Fransa,
italya, Almanya ve ingiltere boliimleri olmak {izere tarihleri
ile genis olarak anlatir. Yaptigi ucagin Avrupa’daki yapilanlarla
kiyasladiginda oldukca iyi durumda oldugunu g6riir ve soyle der:
“Bir cok fabrikalarin nasil ise basladiklarini ve mesela Fransa’da
Gaudron Kkardeslerin, Bleriot'un ve Farman’in keza Almanya‘da,
ingiltere’de, Amerika’da oldugu gibi bircok benzerlerinin nasil
havacilida basladiklarini ve nasil atolyeler meydana getirdiklerini
cok iyi biliyordum. Her seyden ewel milli bir inanc ve tesvik bu
yoldaki basarinin tek caresiydi, bende muvaffak olmak icin buna
muhtactim. [zmir'de insasi devam eden projem tam manasiyla
ulusal bir enerji ve hakiki bir Tiirk kafasinin mahsulii idi. Vecihi K
VI tipinin evsafi, kudreti nispetindeki Avrupa’daki emsalinden hicbir
noktada geri olmamakla beraber, tercihe deger hususiyetleri de
vardl. ”

7 -
Firtina Ibrahim, Org.Muzaffer Ergiider”in Havacilik Anilan 1922-1930, THK.
Basimevi, Ankara2009, s.54

V7 Okar Avni, Tirkiye'de Tayyarecilik 1910-1924, istanbul, 2004, s.105
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Vecihi K-VI ucagi, Turk ucak imalat tarihinde atilan ilk adimdir.
Maalesef sahip cikilmasi ve desteklenmesi gereklidir bilincine
varilamamistir. Bugiin havacilik sanayimize baktigimizda Vecihi'nin
dedigi “Her seyden evvel milli bir inanc ve tesvik bu yolda basarinin
tek caresiydi, ben muvaffak olmak icin buna muhtactim” sézleri
hala gecerlidir.

Havacilik sanayimizin gelismesi icin ©Oncelikle inanilmasi ve
desteklenmesi gerekmektedir. Bunu ucak yapmakta olan diger
devletlere baktigimizda kolaylikla gorebiliriz. Hava araci siparislerini
verli fabrikalanmiza inanarak, giivenerek vermek zorunda
oldugumuz bilincine varmalyiz. Tek eksigimiz kendi insanimiza
olan inanc ve giivendir. Bugiin Tiirkiye’de ucak veya insansiz hava
araci yapimi icin gerekli olan altyapi insan veya teknoloji yoniinden
tamamen hazirdir. Sadece Tiirk Teknisyenine, Tiirk Miihendisine
inanan irade eksikligi mevcuttur.

Vecihi Hiirkus, izin almadan uctugu icin cezalandinlhinca istifa ederek
Hava Kuwvetlerinden ayrilir. izmir'den Ankara’ya gider, kurulmakta
olan Turk Tayyare Cemiyeti'ne (T.T.C.) (Simdiki THK) katihr. T.T.C.
Fen Subesini organize etmekle goreviendirilir. Amaci, Gazi Mustafa
Kemal’in “ istikbal Goklerdedir” siariyla havaci bir kusak yetistirmek
icin bir okul acmak, milli bir hava sanayi kurulmasina katkida
bulunmakti. Hiirkus, yaptigi ucagini geri alip, T.T.C.’nin bagis toplama
faaliyetlerinde kullanmak ve halka havacilik sevgisini asilamak ister,
fakat ucagini geri almayi hicbir zaman basaramaz.

Hayatini havacihga adayan Vecihi'nin, maalesef degeri bilinmemistir.
Cogu zaman vyokmus gibi gosterilmesine, bircok kisinin
cekememezligine ragmen o her zaman iyi niyetle cabalarini stirdirmiis
ve hicbir zaman yilmamistir. Hayatinin yaklasik 30.000 saat lizerinde
bir bolimiini havada geciren ilk Tirk pilotudur.
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Vecihi K-VI Tayyaresi Cizimi, 1923
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Vecihi K-VI Tayyaresi, Tecriibe Ucusu sonrasi kurban kesilirken.28.01.1925

2. TOMTAS - TAYYARE VE MOTOR TURK ANONIM SiRKETI
1925-1928

ilk ucak fabrikalarimizi kuran TOMTAS - Tayyare ve Motor Tiirk
Anonim Sirketi'® olarak 7 Eyliil 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti
(T.H.K.) kurulduktan alti ay sonra 3.000.361"° TL sermaye ile % 51
hissesi Milli Miidafa Vekaleti ve % 49 hissesi Alman Ucak yapimcisi
JUNKERS firmasinin olmak ilizere merkezi Ankara da bir anonim
sirket olarak kurulmustur. Basina Refik Koraltan getirilmistir. Bu
tesebbiis cercevesinde, Kayseri ve Eskisehir'de iki ucak fabrikasi
kurulmasi planlanmustir. 1926 yilinda sirketin kurulus sozlesmesi
geregi Eskisehir Tayyare Fabrikasi da insa edilmistir. Kayseri'deki
fabrika ucak imalatini yapmak, Eskisehir ise yapilan ucaklarin bakim
ve onarimini saglamak’” maksath olarak kurulmuslar ve hizmet
vermislerdir.

18
Kaymakl Hulusi, Havacilik Tarihinde Tiirkler2, Kiltiir Ofset Anakara 1997,5.351
19 -
Por Rasit,Kayseri Hava Ikmal Bakim Merkezi K.Tarihcesi, Kayseri 1983, s.1

20 Okar Avni, Tiirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924, istanbul, 2004, s.112
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TOMTAS - Kayseri Tayyare Fabrikasi, 1926

Almanya’ninHamburglimanindaniskenderun’agetirilenmalzemeler
zor sartlar altinda Kayseri'ye tasinarak konstriiksiyon hangarlar
insa edilmis, makine ve tezgahlar ile elektrik santrali kurulmustur.
Personelin bir kismi Almanya’ya egitim icin gonderilmis, es zamanli
olarak Kayseri Makinist Mektebi kurularak egitimlere baslanmistir.

KayseriTayyare Fabrikasiotarihlerde diinyanin enbiiyiik tesislerinden
biri olarak 6 Ekim 1926 tarihinde Milli Savunma Bakani Recep
Peker tarafindan toérenle acilmistir 11927 yilinda Kayseri‘de Tiirk
Hava Kuwvetlerinin Junkers A-20, F-13 ve G-23 ucaklarinin bakim,
onarim ve revizyon islemlerini yapmis, montaj hattinda bes adet Ju
A-20 montajina baslanmistir. Kayseri Ucak Fabrikasi'nda tarihi tam
belli olmamakla beraber 30 adet ** Ju A-20 montaji tamamlanmis
ve Eskisehir Hava Ussiine teslim edilmistir. Tecriibe ucuslar Bas
Tecriibe Pilotu olan Vecihi Hiirkus tarafindan yapilmustir.

21 .
Por Rasit, Kayseri Hava Ikmal Bakim Merkezi K.Tarihcesi, Kayseri 1983, s.4

2 Giilten Zeynep, ilk Ucak Sanayiimiz, Hava Harb Okulu Matbaasi, istanbul -2002, .9
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Kot yonetim neticesinde TOMTAS krize girmis ve 3 Mayis 1928
tarihinde sirketin faaliyetine son verilmistir. Konu mahkemeye
intikal etmis, Junkers Firmasi ile Milli Savunma Bakanlig arasinda
24.11.1929 tarihinde bir protokol yapilarak 520.000” TL Karsiligi
tim hisseler Tirk Hava Kurumuna devredilmistir. TOMTAS'IN
kapatildi@inda bas tecriibe pilotu olan Vecihi Hiirkus, 1942 yilinda
yazdigi kitaplarinda gecmiste yapilan hatalarin tizerinde durmus,
ornek olsun bir daha ayni hatalar yapiimasin diye, calisma ve
yonetim hatalanni anlatmistir. Hava Kuwvetlerine ucak satmaya
calisan yabanci firma temsilcilerinin (Yilmazlar ve Cudiler) Savunma
Bakanliginin koridorlarini nasil eskittiklerini ve neler yaptiklarini,
havacihgimizin birkac firma cikarlan icin nasil oninin kesildigini
anlatmis ve soyle demistir;

“TOMTAS sabote edilmeyip normal mesaisine devam imkani
verilmis olsaydi, Hava Kuvvetlerimiz hicbir yabanci endiistriye ihtiyac
duymadan birliklerini hava araclariyla techiz edeceklerdi.” #

Aoy i S 1=
TOMTAS - Kayseri Tayyare Fabrikasi, Junkers A-20 Ucaklar, 1928
(Tiirkiye’de lisans altinda yapilan ilk ucaklardir.)

2 Por Rasit, Kayseri Hava ikmal Bakim Merkezi K.Tarihcesi, Kayseri 1983, s.17

2 )
! Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.227
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TOMTAS 1926 yihinda kuruldugunda diinyanin en biyiik ucak
fabrikalarindan biriydi. Amacina uygun bilincli olarak kullanilabilseydi
gliniimizde Turk havacihginin hayal edemeyecegimiz bir noktada
olacagi bir gercektir. Elimizde olan havacilik sanayii degerlerimizi
destekleyerek cok iyi kullanmak zorunda oldugumuz bilincinde
olmaliyiz. Bununla birlikte kendi teknolojimizi tretme bilinci ile
kendi tasanimlarimizi yaratmaliyiz.

3. KAYSERi TAYYARE FABRIKASI 1930 - 1942

Kuruldugu yillarda diinyanin en biiylik ucak fabrikasi tesislerinden
biri olan Kayseri Tayyare Fabrikasi, TOMTAS sirketinin krize girmesi
sonrasinda 3 Mayis 1928 tarihinde faaliyetine son vermistir.
1930 yilinda Kayseri Tayyare Fabrikasi” adi altinda yeniden ucak
revizyonuna baslanmustir. 1932 yilinda Milli savunma Bakanhgi
ile Amerikan The Curtiss Aeroplane And Motor Company firmasi
ile sozlesme yapilmis ve “Curtiss Hawk ile Fledgling” ucaklarinin
dretimine baslanmis, toplam 32 adet Curtiss Hawk ve 6 adet
Fledgling 2C uiretilmistir. 1933 yilinda fabrika tamamen Milli Savunma
Bakanhgi'na devredilmistir. 1935 yilinda 3 ayn tipte 50 adet planor
Tirkkusu icin tretilmistir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, Curtiss Hawk Il Ucagl Montaj Hatt1,1933

= Por Rasit, Kayseri Hava ikmal Bakim Merkezi K.Tarihcesi, Kayseri 1983, 5.17,59,75
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1936 yilinda Alman Gothaer Waggon Fabrik A.G. ile lisans anlasmasi
yapilarak ilk 3 adeti kit halinde gelip monte ve kalan 43 adeti yerli
imal edilmek Uizere, Gotha 145A ucaklan 1936-1939 yillarinda
toplam 46 adet iiretilmistir.”® Yine 1936 yilinda Polanya Panstwowe
Zaklady Lotnicze Firmasi ile lisans anlasmasi yapilmis ve 1937
yilindan itibaren PZL-24A ve 24C ucaklarindan 24 adet uretilmistir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, PZL-24 Avcl Ucagl montaj hatti, 1936

1940 yilinda ingiliz Philips And Powis Aircraft Ltd. firmasiyla yapilan
lisans anlasmasi ile Miles-Magister Uretimine gecilmis ve bu ucaktan
da 26 adet Uretilmistir.

Kayseri Ucak Fabrikasi'nda TOMTAS donemi dahil 1926 yilindan
1941 yilina kadar yedi ayn tipte yaklasik olarak toplam 212 adet”’
ucak dretilmistir. Bir civi yapamadigi iddia edilen Cumhuriyetin
Ucak Sanayii, Glkemizin o dénemde kaydettigi miithis gelisiminin
somut bir kanitidir.

26 N -
Deniz Tuncay, Tiirk Ucak Uretimi, Ertem Matbaa, Istanbul 2004,s.15

27 . .
Giilten Zeynep, Ilk Ucak Sanayiimiz, Hava Harb Okulu Matbaasi, Istanbul -2002, s.75
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Kayseri Tayyare Fabrikasi, Gotha GO-145A Egitim Ucagi, 1937

Bu, Atatiirk Cumhuriyetinin basarilarindan sadece biridir ve gelen
on yilda THK Ucak ve THK Ucak Motor fabrikalarinda bu basanlarin
cok daha fazlasina imza atilmistir.

Mustafa Kemal ATATURK, 1 Kasim 1937 T.B.M.M.’sinin acilis
konusmasinda Kayseri Tayyare Fabrikalarinin yaptigi ucaklara
dayanarak; “Bundan sonrasi icin biitiin tayyarelerimizin ve
motdrlerinin memleketimizde yapilmasi ve harp sanayimizin de bu
esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder” diyecektir.

Mustafa Kemal’'in tamamen yerli ucagimizi ve motorunu yapmamiz
icin isareti ile planlamalar yapilir. Dolayisiyla bu konusmanin
ardindan takip eden 1939 yilinda Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin, Hava
ikmal Merkezi’'ne donustirildiigiini ve ucak tretimi maksath THK
Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nin 1941 yilinda kuruldugunu, yine THK
Ucak Motor Fabrikasinin 1947°de kuruldugunu gérmekteyiz.

Onu erken kaybetmemiz, bircok konuda oldugu gibi havacilik
sanayii'ni de olumsuz yonde etkilemis, milli politikalar degiserek
ve fabrikalarin gelisme evrelerine gelinmeden kapanma siireci
baslatiimustir.
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4. VECIHI -XIV TAYYARESI 1930 VE
VECiHIi FAHAM TAYYARE iNSAA FABRIKASI 1932 - 1935

Vecihi HURKUS, “VECiHI - XIV" ilk Tiirk Spor-Egitim Ucagini, Makinist
Hamid, Makinist Yusuf ve iki marangoz arkadasi ile birlikie 19
Haziran 1930’da baslayip, bliyuk bir gayret ve insandistii bir calisma
ile yapimini dort ay gibi siirede tamamlamis, 16 Eylil 1930°da ilk
ucusunu gerceklestirmistir.

1932 yilinda Vecihi HURKUS, Kadikoy'de kurdugu fabrikada kendi
projesi olan Vecihi-XIV, XV, XVI tipinde ucaklar yapmistir. Daha sonra
bu ucaklarla Tirkiye'nin ilk sivil Tayyare Mektebini (Ucus Okulu)
kurarak ilk sivil pilotlar yetistirmistir. Bu pilotlardan bircogu daha
sonra THK ‘da pilot olarak calismislardir.

Vecihi Hiirkus, Vecihi-XIV Ucagi ile 1930
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VECiHI HURKUS 1930 YILINDA, F-16 UCAGINI YAPTI

Glnumizden 80 yil 6nceki teknoloji ile yapilmis olan Vecihi-14
ucagina farkh bir yonden yaklasarak, A.B.D'nin diinyaya en cok
sattig1 ucak olan F-16 ucagi ile kiyaslamasini yapacak ve aralarindaki
benzerlikleri sunacagim. Bu degerlendirmede kaynaklar, Vecihi
Hiirkus'un yazdigi kitaplar, 22 Ekim 1930 tarihli Hakimiyeti Milliye
Gazetesinde™ yayimlanan makale ve yaklasik 20 yildir degisik
gorevlerle lizerinde calistigim F-16 ucagi ile ilgili teknik altyapim
olarak 0Ozetlenebilir. 1970°li willann tasarimi ve giiniimiizin
teknolojisini yansitan A.B.D (General Dynamics sonradan Lockheed-
Martin) yapimi F-16 (Savasan Sahin) ucagi, Vecihinin 1930 yilinda
yaptigi Vecihi-14 ucagi ile cok benzer 6zellikler tasimaktadir.

F-16 Ucaginin Uc Ozelligi vardir;

1) Guvenirlik (Reliability) ,
2)Bakim Kolayhgi (Maintainability),
3)Desteklenebilirlik (Supportability),

Giivenirlik (Reliability) : Ucagin Saglamlik Ve Giivenirlik Ozelligi,

F-16 ucaginin (-3, +9 G) govdesi 9 G ile limitli olmasina ragmen,
ucak 13 G ye kadar dayanabilmektedir. F-16 ucaginin elektronik ucus
kumanda sistemi (fly by wire) ile donatiimis, aerodinamik yapisi ile
akrobatik bir ucaktir. Kumanda levyesi (kolu), bir inch kare gibi cok
dar bir alanda, pilotun cok hafif bir el hareketi ile kolayca kumanda
alr. Bu F-16 ucaginin en 6nemli 6zelliklerinden biridir.

28, o
Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 22 Ekim 1930 tarihli, (Fotograflarda mevcut)
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Vecihi XIVucaginin en 6nde gelen 6zelligi ise, 900 kg olan maksimum
kalkis agirlik kapasitesine karsilik tam 8 kat fazlasi 7200 kg dayanacak
saglamhikta yapilmis olmasidir. Bu, ucagin 8 G’ ye dayanabilecegi
anlamina gelmektedir ve 0 zamanki teknoloji icin oldukca iyi bir
saglamhk gostergesidir. Kumanda satihlan mukavemeti arttirici
bir sekilde yapilmis olup, levyeden kumanda satihlarina hareket,
makara, kablo ve rotlar vasitasi ile iletilmektedir. Levye tertibati,
pilotun biitlin tayyareyi serce parmagi ile hareket ettirebilecek
kadar yumusak, fakat seri ve sert hareketleri de kolayca yapabilecek
kadar saglamdi.

Bu teknoloji glinlimiizde bircok ucakta kullaniimakta olup, makara,
kablo, rot sistemive levyenin serce parmak ile hareket ettirilebilmesi,
1930 yili icin giinlimUiziin teknolojisi olan elektronik ucus kumanda
sistemi (fly by wire) ile kesinlikle esdeger anlamdadir.
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Bakim Kolaylhigi (Maintainability): Bakim Kolaylhgi Ozellidi,

Savasan Sahin F-16 ucaginin motoru, kanatlari, kumanda satihlari,
jeneratorleri, yakit ve hidrolik pompalari, kolayca ulasilip, sokilip
takilabilmektedir. Ucak tasarlanirken fazla anza yapan veya
siklikla degismesi gereken parcalara kolay ulasim g6z o6niinde
bulundurulmustur. Bu da, ucagin kisazamanda bakiminin yapilmasi,
anzalarninin giderilmesi ve servise verilmesini saglamaktadir.

Vecihi-XIV ucaginin ozelliklerini ise, aynen 22 Ekim 1930 tarihli
Hakimiyeti Milliye gazetesinde vyazdigi gibi aktariyorum.
“Tayyarenin kanatlarda, govdede, motorda, kumanda vesaitinde,
dahili tertibatinda biiyiik hususiyetleri vardir. Kanatlarin en biiyiik
hususiyeti, reglaj bozulmadan dort civata sokmekle cikarilip
takilabilmesidir. Bu tayyarenin nakil ve manipiilasyonunda bircok
kolayliklar ve siirat temin etmektedir. Motorun en biyiik hususiyeti
kolayca sokiiliip takilmasindadir. Bundan baska kapaklarini acmak
motorun biitiin aksamina makinist tarafindan kolayca yetisilebilir
ve gorilebilir bir hale getirmektedir ki bu da herhangi bir ameliyeyi
cok kolaylastirmaktadir.” Bu tamamiyle ucagin bakim kolayhgi
(maintainability) ozelligidir. Sunu net olarak ifade edebilirim ki F-
16 ucaginda makinist bazi yerlerdeki sokiim takim islemlerinde
gormeden el yordami ile calismak zorunda kalmaktadir.

Desteklenebilirlik (Supportability): Malzeme Destekleme Ozellidi

F-16 ucaginin bazi kisimlar Tiirkiye’de dretilip monte edilmesine
karsilik, bircok yedek parcasi Amerika tarafindan {retilmekte,
karsilanmakta ve bu destekleme, devamlilik saglamaktadir.

Vecihi-XIV ucaginin durumunu ise, yine gazetede yazdigi gibi
iletiyorum.“Tayyare Vecihi bey tarafindan tam uc ay zarfinda, biitin
malzemesi ve aksami motoru da Tiirkiyede yapilmak suretiyle
Kadikoylinde insa edilmistir. Tayyare bircok itibarla tamamiyla
orjinaldir. Bilhassa bazi miihim kisimlar itibariyle Vecihi Beyin icat
keresidir.” Tayyarenin motor yag ve sogutma suyu depolari Agop
usta, Borda paneli Sedefkar Vasif Bey tarafindan yapilmistir.
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Oyle ki Vecihi “Alman normlarina uygun olarak yaptigim statik
testler sonucunda Amerikan Spruss agaclarn kullanma ihtiyacini
duymuyordum. Ciinki ayni vasiflan yerli mallarimizda bulmustum.
Benim lizerinde 6nemle durdugum husus, dzellikle yerli mallarimizi
degerlendirmek sureti ile ucak imalatini kolaylastirmakti.” diyor ve
yine 1932 de yaptig1 ucaklar icin Kelebek Fabrikasinin mamullerini
kullaniyor.

Dolayisiyla Vecihi Hurkus'un dretimde vyerli mali kullanmasi,
malzeme akisi ve desteklenmesi, giinimiiziin ucaglr F-16'nin
belirgin 6zelliklerinden desteklenebilirlik (supportability) 6zelliginin
tam olarak karsilanmasi anlamina gelmektedir.

Vecihi'nin bu 1930larin en son teknolojiyi yansitan ucaginin ucusu,
Tark Havacilik makamlarinca onaylanmamistir. Fakat o kendinden
oyle emindir ki, Genelkurmay Baskanhgindan izin cikartarak ucagini
trene koymus ve Cekoslovakya'ya gotlirmistir. Ucak, Uluslar arasi
Sivil Havaciik Komisyonu CINA (Committee International De
Navigation) tarafindan, hava sartlarimin kot olmasina ragmen, 9
- 25 Nisan 1931 tarihleri arasinda 6 adet test ucusu yaptirilarak test
edilmistir. Bu testler 500, 1000, 1500, 2000, 2500 ve 3000 metre
olarak gerceklestirilmis, 2500 metre’de sicaklik -22 °C dereceye
diistiigi halde basarnyla gerceklestirilmistir. Ucagin yapisinda
kullanilan malzemelerin sertlik ve saglamlik kontrolleri neticesinde,
“Diinyamin en iyi spor tayyarelerinden biridir” diye Prag’da
sertifikalandinimistir.

29 o . L
Vecihi XIV Ucaginin statik hesaplama raporu 60 sayfadir. Ulus THK Miizesinde
bir kopyasi bulunmaktadir.
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Boylece, Vecihi giderken trenle gotiirdiigii ucagi ile doniiste ucarak
Prag’'tan istanbul’a oradan da Ankara’ya gelmistir. Daha sonra,
Vecihi-XIV ucagi ile Tiirk Hava Kurumu namina il-il binlerce kilometre
ucarak THK kurumunu tanitmis ve bircok Tirk gencini ucurarak
onlara havacihgi sevdirmistir. Vecihi’'nin bu azimli calismasinin her
zaman ond tikanmis veya tikanmaya calisilimis fakat o hicbir zaman
yilmamustir. Tek istedigi havaci bir nesil yetistirmek ve kendi yerli
ucagini yapmak olmustur. Bu amacla 27 Eyliil 1932 de ilk Sivil Tayyare
Mektebini kurmus, tim yazismalari, miracaatlari yapmis ancak,
maalesef kimseden destek bulamamistir. 1937 yilinda Atatirk’iin
talimati Gzerine THK tarafindan Almanya’ya miihendislik egitimine
gonderilir. 1939 yiinda miihendis olarak geri dondiigiinde THK
yonetimi onu Van sehrine tayin eder bunun tzerine THK’dan istifa
etmek zorunda birakilir. Oysa ayni tarihlerde Avrupa ve A.B.D.
Havacilik Sanayinin gelismesi icin Vecihi’'lere buyik destekler
vermislerdir. Bunun net ornegi Igor Sikorsky’dir. 1919 yilinda
Rusya’dan Amerikaya goc eden Sikorsky Amerikan Hiikiimetinden
destek gormiis ve 1930 yilinda yaptigi ucakla okyanusu gecmistir.

Vecihi, Alman Junkers firmasi ile TOMTAS (Tiirk Tayyare ve Motor
Anonim Sirketi) déneminde calismis, Ju A-35 ucaklarinin ucus
kumanda sistemlerinde yaptig1 modifikasyonlarla Profesor Junkers
tarafindan biiyiik takdir toplamistir. Profesor Junkers fabrikasindan
uzaklasmasini istemedigini belirtmism fakat Vecihi, hicbir zaman
memleketinden ayrilmayi diisiinmemistir. Onun en bliylk arzusu
ve hedefi, Atatiirk’iin Tiirk Hava Kurumu’nun kurulmasini saglayarak
gosterdigi hedef olan,“Ucak ve Motorlarinin  memleketimizde
yapilmasi” séylemini hayata gecirmektir. Ciinkii o bunun sikintilarini
Kurtulus Savasi esnasinda yasamis ve malzeme eksikliginden kirik
cikik kanatlarla ucmanin ne demek oldugunu cok iyi bilmektedir.

30 -
Hirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.214
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Vecihi Faham Tayyare insaa Fabrikasi, Vecihi-XIV, Vecihi-Xvl,
Vecihi-XV Ucaklari, 1933

Her seye ragmen Tirk havaciligl icin biyilik Ozveri ile calisan
Vecihi'nin kitabinda yazdigi cok degerli bir paragrafina tamamiyla
katilarak bu kismi noktaliyorum. “Fakat unutmamak lazimdir ki biiytik
Ata’nin yarattigi bir yurt ve bir cumhuriyet idaresi icinde yasiyoruz.
Atamizin su s6zii en giivenli kuwetimizdir: “Ey Tiirk gencligi muhtac
oldugun kudret damarlarindaki asil kanda mevcuttur. Iste bu s6z
icin inaniyorum ki, Tiirk Cumhuriyet Kiiltiird, bugiin degilse bile
yarin her imkani hazirlayacak ve millivet sevgisi bagini kuracak ve
inkildp kdiltiriini kuracaktir.”
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Vecihi Hiirkus Almanya Weimar Universitesi'nde 1937-1939
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5. ESKiSEHIR TAYYARE FABRIKASI 1930

ilk Ucak Fabrikalarimizi kuran Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi,
“TOMTAS” doneminde Kayseri’de imal edilecek olan ucaklarin bakimi
ve onarimi amaci ile Eskisehir Tayyare Tamir Fabrikas’'n’' 1926
yilinda kurmus ve hizmete acmistir. Atatiirk tarafindan miihendislik
egitimi icin Fransa’ya gonderilen kisilerden olan Selahattin Resit
ALAN, Ucak miihendisi olarak 1930’da yurda donmiis ve Eskisehir
Tayyare Tamir Fabrikasi'nda goreve baslamistir.

Eskisehir Tayyare Fabrikasi 1930 (1.Hava ikmal Bakim Merkezi Arsivi)
32

“MMV-1Tayyaresi”™ Milli Miidafaa Vekaleti-1, 1931-1932 yillarinda
Selahattin Resit ALAN tarafindan tasarlanip ucak prototipi marangoz
atolyesinde imal edilmistir. Tamamen ahsap yapi ve bez kaplama
cift kanatl, iki Kisilik, tek motorludur.

i Por Rasit, Kayseri Hava ikmal Bakim Merkezi K.Tarihcesi, Kayseri 1983, s.1

3 L - ;

! Okar Avni, Tirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924, Istanbul, 2004, s.112

32 Kaymakli Hulusi, Havacilik Tarihinde Tirkler2, Kiiltiir Ofset Anakara 1997,5.354
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““MMV-I"" E@itim ve Kesif Tayyaresi 1932

MMV-1 Ucaginin Teknik Ozellikleri;

Ucagin uzunlugu 7,4 Metre, kanat uzunlugu 15 metre, kanat
genisligi 1,5 metre’dir. Motoru 2000 devirde 300 HP giiclindeki
Prat&Whitney ve Hamilton Fabrikasindan celik pervanesi ABD’den
getirtilmistir. Strati 200 km/h ve 2,5 saat havada kalabilecek
sekilde dizayn® edilmistir. 1932 Ekim ayinda deneme ucuslarini
basari ile yapmustir.

Ne yazik ki Milli Miidafaa Vekaleti'nden (Milli Savunma Bakanlig)
gerekli ilgi ve desteg@i gormez ve proje protip asamasinda kalir.
1935 yilinda Eskisehir Tayyare Tamir Fabrikasindan istifa ederek Nuri
Demirag ile anlasir. Nuri Demirag Ucak fabrikalarinda calisir. NuD-36
ve NuD-38 Ucaklarinin tasarimlarini ve imalatlarini gerceklestirir.

3 Adigiizel M.Bahattin, Tiirk Havacii@inda iz Birakanlari, THK Basimevi, Ankara
2006, s.208
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1937 yiinda kendi yaptigi NuD-36 ucagi ile inonii meydanina iniste
hendegi gormeyerek plotaj hatasi yapar ve hayatini kaybeder. Tiirk
havacilik sanayi icin cok 6nemli ve aci bir kayiptir. EGer basarih
olmus olsaydi, Nuri Demirag Ucak Fabrikalar belki de kapanmak
zorunda kalmayacakti.

Vecihi Hurkus, kitabinda Selehattin Resit Alan’dan bahsetmis
kendisinin cok iyi bir mihendis ve cok iyi bir kisilik oldugunu
yazmistir. Selahattin beyin kaybindan cok biyiik tiziintii duydugunu,
eger yasamis olsaydi Turk havacihgini farkli noktalar getirebilecegine
inandigini ifade etmistir. Vecihi, Selahattin beyin amat6r pilot
sertifikasinin tecriibe pilotlugu icin yetersiz oldugunu, tecriibe
pilotunun ucus saatinin cok fazla olmasi gerektigini de kitabinda
belirtmistir.

6. NURi DEMIRAG TAYYARE FABRIKASI 1936 - 1943

isadami Nuri Demirag, Samsun- Erzurum, Fevzipasa -Diyarbakir,
Afyon - Antalya, Sivas - Erzurum hatlarinda 1012,50 kilometre
demiryolu yapmanin yaninda Bursa Stimerbank, Karabiik Demir ve
Celik, izmit Seliiloz, Sivas Cimento gibi tlke sanayi icin cok 6nemli
pek cok tesisi de yapmis ve Tirk insaninin neler yapabilecegini
ispatlamistir. Bu o tarihte yokluktan cikarak kurtulus savasini vermis
Turkiye icin cok 6nemli bir adimdir. 1932 yilinda Atattirk’tin “istikbal
goklerdedir” sozlerinden esinlenerek gozlerini goklere diken Nuri
Demirag, “Goklerine hakim olamayan milletlerin akibetinin felaket
olacagina kat’iyyen kaniim” diisiincesindedir. THK tarafindan
ucak almak icin istenen yardima cevap olarak, mademki bir millet
tayyaresiz yasayamaz Oyle ise, “ben bu ucaklarin fabrikasini
yapmaya talibim”*  der ve ise atilir. Yanina aldigi bircok miihendis
ve teknisyenle hizl bir calismaya baslar, bliylik sabir ve azimle dort
yillik bir arastirma evresinden sonra su karara varir;

34 o .
Dervisoglu M.Fatih, Tiirkiye’nin Havacilik Efsanesi Nuri Demirag, Otiiken, Istanbul
2007, s.90
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“Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak kopyacilkian
ibarettir. Demode tipler icin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler
ise bir sir gibi, biiyiik bir kiskanclikla saklanmaktadir. Binaenaleyh
kopyacilikla devam edilirse, demode seylerle beyhude yere vakit
gecirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika’'nin son sistem tayyarelerine
mukabil, yepyeni bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir.” >

Nuri Demirag, 1936 senesi ortalarina dogru ucak fabrikasi icin
hazirliklara baslamis ve ilk etapta on senelik bir program yapmisti.
17 Eyliil 1936’da’® da fiilen tesebbiise gecti ve bir Cekoslovak firmasi
ile anlasarak Besiktas'ta Hayrettin iskelesi’'nde, bugiin Deniz Miizesi
olarak kullanilan, o0 zamana gore modern bir bina yaptirdi. Programa
o0re burasi etiit at6lyesi olarak kullandi. Ancak, daha sonra burasinin
yetersiz oldugunu gordii ve Yesilkdy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi’'ni
17 agustos 1941 yillarinda kurarak Gokokulu ile birlikte hizmete
actl. Asil biiyiik fabrikayr da memleketi olan Sivas-Divrigi'de kurmayi
planlamis ve yatinmlar yapmistir.

Bu arada Tiirk Hava Kurumu 12 adet egitim ucagi ve 65 tane de
planor”’ siparisi vermistir. Nuri Demirag ve ekibi, bir yandan bu
siparisleri yapmak icin tiim gayretlerini sarf ederken, bir yandan da
yepyeni bir model gelistirmislerdir.

Nuri Demirag Tayyare fabrikalarinda Miihendis Selahattin Resit Alan
tarafindan tasarlanan iki model ucak tasarlanmis ve imal edilmistir.
Bu modeller Nud.36 ve NuD.38 dir. Bugiin teknik ozelliklerini
inceledigimizde, doneminin en gelismis ucaklari arasina girecek
teknolojiye sahip olduklarini icimiz burkularak gérmekteyiz.

5 . ]
Sakir Ziya, Nuri Demirag kimdir2 Kenan Matbaasi, Istanbul 1947,5.62

6 . .
Sakir Ziya, Nuri Demirag kimdir2 Kenan Matbaasi, Istanbul 1947,5.55

7 o sl
Dervisoglu M.Fatih, Tirkiye’'nin Havacihk Efsanesi Nuri Demirag, Otiiken,

istanbul 2007, s.55
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NuD-38 Egitim Ucagi, 1942

NuD.38 Ucaginin Teknik Ozellikleri;

1938 yilinda tasarlandigi icin NuD.38 ismini tasiyan ucak, protip
olarak bir adet imal edilmistir. Alt kisilik, cift motorlu, motor
tipi; Cekoslovak Gama I, 1750 dev/dk. 150 bg giiciinde, govdesi
aliminyum kaplama bir yolcu ucagi idi. Azami hizi saate 270 km,
irtifasi 5500 metre, menzili 1000 km. ve 3,5 saat havada kalma
Ozelligine sahipti. Gerektiginde kisa siirede konfigirasyon degisikligi
yapilarak bombardiman ucagi olarak kullanilabilme o6zelligi de
mevcuttu.
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NuD.36 Ucaginin Teknik Ozellikleri;

1936 yilinda tasarlandig icin NuD.36 ismini tasiyan ucaktan 10 adet
Uretilmistir. Tek motorlu, motor tipi; Cekoslovak Gama I, 1750 dev/
dk. 150 bg giiciinde,”® kanat genisligi 9,74 m., uzunlugu 7,3 m.,
bos agirhgr 650 kg., cift kanath, cift kumandali gévde, kuyruk ve
kanatlar bez kaplama, 500 km menzile ve 182 km siirata sahipti.
inis takimlan sabit fakat amortisorlii ve motor calistirma sistemi
mevcuttu.

Bu ucaklarda 600 saat ucus ve ucus 0gretmenligi yapan Ucak
Yuiksek Miihendisi Mehmet Kum’un verdigi bilgiler 1si8inda yapilan
ucaklarin stiin teknik 6zelligini belirtmek icin motor calistirma
sistemini (Engine Starting System) 6rnek olarak rahathkla verebiliriz.
1936 yilinda Tiirk Miithendis Selahattin ALAN tarafindan tasarlanan
NuD -36 ucaginda bir pompa kullanilarak elde edilen 16 barlik bir
hava basinci ile motorun ilk donii hareketi verilmekte idi. Bu yenilik
bir ucagi cahstirmak icin biyuk kolayliktir. Oysa bu sistem 1960
larin teknolojisi ve halen kullaniimakta olan F-4 Phantom ucaginda
bulunmamaktadir. F-4 ucaginda motor cahlistirmak icin 35 PSI lik bir
harici hava basincina ihtiyac vardir. EGer bu destek araciniz yoksa
motoru calistiramazsiniz. Dolayisi ile motor calistirma sistemi bir
savas ucagi icin hayati onem tasimaktadir.

Selahattin Resit ALANin in6nii de pilotaj hatasr’”’ yaparak diismesi
ve hayatini kaybetmesi ile neticelenen kaza ardindan THK ucaklarda
teknik hata oldugunu iddia ederek ucaklari almaz. Nuri Demirag
olayi mahkemeye tasir ve kazanir, fakat ucaklar gene alinmaz.
Yurtdisina satilamamasi icinde kanun cikartilir, siparis alamayan
fabrika iflas eder ve bir siire Mehmet Kum tarafindan yakit tanklari
imalati yaparak baska bir yonde tretimini siirdiirmeye cabalar.

38
Dervisoglu, s.115

39 . . )
Deliorman M.Necmettin, Nuri Demirag’in hayat ve Miicadeleleri, Nu.D Matbaasi,
istanbul 1957, 5.36
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Nuri Demirag’in fabrikalarinda yapilan ve GOk Okulu’'nda basarili
ucuslarina devam eden ucaklar hicbir kinm olmadan tam 16000
saat ucmus ve 290 pilot 0 yetistirmistir. Turkiye’de oldugu kadar
yurtdisinda da biyiik yankilar uyandirmistir. Ozellikle ingiliz ve
Almanlar'dan baska Amerikalilarin endiseleri daha biyiktir ve bu
yabana fabrikalarin Tirk temsilcilerinin Tiirk ucaklan icin yaptiklari
karalama ve kotiileme kampanyalarn maalesef tutmustur.

Ama esas aci olan kendiinsaninainanmayan ve onun yaptigi ucaklara
glivenmeyerek o ucaklann alhnmayarak siparislerin yabancilara
verilmesidir. Ne yazik ki 1938 yilinda Mustafa Kemal’ini kaybeden
Tarkiye, lider sikintisina girerek tam bagimsizlik ugrundaki yolunu
kaybetmis, dolayisiyla Nuri Demirag Ucak Fabrikalarindan istifade
edemeyerek biyik bir firsati kacirmistir.

|
b!B., i I';.‘--\‘

i e X B

Yesilkdy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1942

40
Dervisoglu, s.147
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Nuri Demirag, 26.08.1940"" yilinda Cumhurbaskani ismet inonii‘'ye
yazdigi mektupta 35.000 biiyik, kiiclik ucak, 12.000 tank, 68.000
askeri kamyon ve 150.000 pilot ile 200.000 miihendis ve teknisyenin
istihdami'ndan bahsederek hedefinin ne kadar biiyiik oldugunu
gostermistir. Yine bugiin ucak ureten ulkelerdeki ucak sanayini
ve istihdami inceledigimizde, onun ne kadar gercekci bir tahmin
yaptigini gorebiliyoruz. Eger bu fabrikalar yasatiimis olsaydi, bugiin
Diinya havcihiginda s6z ve otorite sahibi tilkeler arasinda yer almamiz
hicte hayal degildi. Bu boliimiin sonucu olarak bize diisen gorev
ise yapilan bu hatalarnin tekrar yasanmamasi icin tiim varligimizia
kendi projelerimiz ile ucaklar imal etmeye inanmak, inandirmak ve
bu idealle calismaktir.

7. TURK HAVA KURUMU ETIMESGUT UCAK FABRIKASI 1941 - 1950

1939 -1941 wyillaninda insaatina baslanan fabrika, 14000 m2
ylizolcimi ve 8 milyon TL deger ile kurulmasindan sonra, 1942
yilinda fabrikada 113 miihendis, 221 teknisyen ve isci calismaktaydi.
1945 yilinda toplam 957 kisilik calisani bulunmaktayd.* Olusturulan
projelerden; THK-1, THK-3, THK-4, THK-6, THK-7, THK-8, THK-9 ve
THK-13 planor, THK-2, THK-5, THK-10, THK-11, THK-12, THK-14, THK-
15 Ucak olarak imal edilmis, THK-16 jet egitim ucagi projesi” ise,
Uretilemeden tasarim asamasinda kalmistir. Dizayn ofisi olarak
adlandirilan Ar-Ge bolimiinde, 1945 yilinda 6 yiiksek miihendis,
4 mihendis ve 2 ressamin calistigi bilinmektedir. Dizayn ofisinin
ilk calismasi olan, 12 kisilik THK-1 ulastirma planoriinden bir adet
yapilmistir.

4 Deliorman, s.38
42
ER Suikrii, Tesebbiis Hurriyeti, MESS yayinlari, Ankara 1978, s.45

43
ER Suikrl, Tesebbiis Hurriyeti, MESS yayinlari, Ankara 1978, s.47
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THK-1 Planoriiniin Kanat imalati, 1942

Cok biiyiik olarak imal edildiginden, cekim yapabilecek kapasitede
ucak bulunamadigi icin test ucusu yapilamamistir.

THE -2 Akrobasi Ugada
Proje ve fmalac :
Etimesgut Ucak Fab. -1946

THK-2 Akrobasi Egitim Ucagi, 1946
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1946 yilinda THK-2 akrobasi egitim ucagi** olarak tasarlanmis ve tic
adet prototip olarak imal edilmistir. 130 HP giiclinde, 4 silindirli,
Gipsy-Major motoru ile donatilmis olan ucagdin azami servis
tavani 4950 m ve azami hizi ise 250 km/saat idi. Fabrika MKEK ‘na
devredildikten sonra 1952 yilinda MKEK-2 adi altinda liretime devam
edilmistir. Toplam olarak 6 adet tretilmistir.

e

R T

THK-5A Ambulans Ucagi, 1948

1945 yilinda tasanimina baslanan THK-5 Ambulans ucagi, iki adet
Gipsy Major motorlu, iki diimenli, yani monokok ahsap govdeli,
ahsap pervaneli ucak olarak ucusa elverislilik belgesi almistir. 1950
yilinda Danimarka’ ya satilan tek ucaktir. Test ucuslarini THK Test
pilotu E.Ali Yildiz ve Y.Mih. Stikrii ER birlikte gerceklestirmistir.

Uzun yillar THK inoni kamp Midiirligi yapan E.Ali Yildiz, THK da
bircok ucagin test pilotlugunu yapmistir.*’ Pilot kurtarma sistemini
ilk distinen kisilerden olup Amerika’dan patent almak tizere iken
ortaginin hayatini kaybetmesi sonucu bu islem neticelenmemistir.
icatkar Kisiligi ve 6gretmenligi ile Tuirk havacihigina cok sayida genc
kazandirmistir.

* ER siikrii, Miihendis ve Makina /cilt 6, Sayi 185, Agustos 1972, 5.291

* Adigiizel Bahattin, Gokteki Veniis, THK Basimevi, Ankara 2004, 5.99,5.114
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1948 yilinda THK-13 ucan kanat
projesi Y.Miih. Yavuz Kansu®
tarafindan tasarlanmis ve planor
olarak imal edilmis, test ucuslari
Pilot Kadri Kavukcu ve Pilot Cemal
Uygun tarafindan yapilmistir.
Projede basarn saglanmis fakat
test ucusu icin alinan vyanlis
kararlar  neticesinde  planor
diismiisve proje sonlandiriimistir.
Oysa ayni tarihlerde Amerika’da
Northrop YB-49 Flying Wing
adinda ayni proje (zerinde
cahsilmis ve basarili olunamamis
proje 1980’li yillara ertelenmisti.
Bugiin ABD Hava Kuwvetlerinde
bulunan B-2 ucagi ayni projedir.

THK-15 “UGUR” E@itim Ugagi, 1950

Kilic Mustafa, Ucan Kanat, THK Basimevi, Ankara 20009, s.5
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1946’h yillarda THK Etimesgut Ucak Fabrikasinin en onemli projelerden
biri olarak imal edilen, madeni gévdeli egitim ucagl THK-15 “UGUR”
adi ile Tuirk Hava Kuvvetlerinde yillarca kullanilmistir. Fabrika MKEK’ na
devredildikten sonra MKEK-4 kodu ile Giretilmistir. Oldukca iyi bir egitim
ucagidir. “Ugur” Ucaklari icin alinan 100 adet siparisten, 60 adedi teslim
edilmis ve 1956°da retimi durdurulmustur.”’

THK Etimesgut Ucak fabrikasina baktigimizda cok acik bir sekilde
diyebiliriz ki “esas havacihgimizin” basladigi yer Etimesgut Ucak
Fabrikasidir. Cunki istanbul Teknik Universitesi mezunu olan genc
nesil burada kendi ucaklanmizi tasarlayarak yapmislardir. Bu 6zgiin
projelerin en 6nemlileri THK-2, THK-5, THK-10, THK-11, THK -12, THK-
14, THK-15 ucaklandir. THK-16 jet ucak projesi tizerinde calisiimakta
iken fabrika MKEK'na devredilerek yon degistirmis ve sessiz bir sekilde
kapatilmustir.

1948-1950 Yillarinda THK Ucak Motor Fabrikasinda Etiit (Ar-Ge) Sefligi
yapmis olan Y.Miih. Suikrii ER bu konuda soyle dermektedir; “As/inda
Fabrikalar kapanmad). Siparis alamayan fabrika ne olur. iflas eder.
Fabrikalar iflas ettirilmistir.” **

Disa 6zenti ve kendi insanimiza giivenmeme, siparis vermeye yetkili
kisilerin lizerinde oynanan oyunlar, yine ithal firma temisilcilerinin
cevirdigi entrikalar” ve hichir sey disiinmeden siparislerin Avrupa
ve Amerika'ya verilmesi ile havacligimizin 1950 yilinda sonu
hazirlanmustir.

47 R .
Giilten Zeynep, IIk Ucak Sanayiimiz, Hava Harb Okulu Matbaasi, Istanbul -2002, .68

8 . .
! Adiglizel M.Bahattin, Tirk Havaciiginda Iz Birakanlari, THK Basimevi, Ankara 2006,
5.269

49 .
Hirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, Istanbul,2000,s.224, ER
Suikrii, Tesebbiis Hiirriyeti, MESS yayinlari, Ankara 1978, s.59

49

Hiirkus, 1928-30’larda Yilmazlar ve Cudiler’den, Sikri Er ise, 1948 -50'lerde gazeteci
Ahmet Emin Yalman’in Amerikan Curtis firmasi ile nasil isbirligi yaptigini, A.E.Yalman'in
hayatini anlattigi kitabindan yazmuslardir.
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Bunun neticesi olarak da tabii yine Marshall plani ve Amerikan
uzman raporlan cercevesinde 1946- 1952 vyillan arasi tam 1905
adet™ ucak Hava Kuwvetleri envanterine girmistir.

Bu donemde yonetimde olanlar “Ben Etimesgut Ucak Fabrikasina
siparis verecek kadar aptal degilim, Amerika bedava ucak
veriyor” diyerek buyik hata yapmuslardir. Cok yiiksek olan bu
rakamda ashinda sadece 15-20 adet C-47 ucagi hibedir. Sonucta
Nuri Demirag fabrikalarinin basina gelenler, THK fabrikalarinin
basina da gelmis ve 1950 yilinda donemin Basbakani Semsettin
Gunaltay tarafindan fabrikalar MKEK devredilmis, ileriki yillarda
da kapatilmistir.

8. TURK HAVA KURUMU GAZi UCAK MOTOR FABRIKASI 1947
-1950

Gazi Ucak Motor Fabrikasi olarak bilinen fabrikanin, Atatiirk Orman
Ciftliginde 1945 yilinda insasina baslanmis 1948 yilinda yapimi
tamamlanarak tretime baslamistir. THK ucak fabrikasinda imal
edilen ucaklarin motorlarini karsilamak amaci ile kurulmustur.
Ginilimiizde Gazi Orman Ciftligindeki Tiirk Traktor Fabrikasi’dir.

Ucak Motor fabrikasi ilk olarak, ingiliz De Havilland Sirketinin
lisansi altinda Gipsy Mayor 10 motorlarinin Gretimine baslamistir.
4 silindir olan motor, 145 beygir giicinde’' idi. Govdesi direkt
ingiltere den gelmekte, bircok parcasi Gazi de imal edilerek motor
montaji yapiimaktaydi. 30 adet motor Uretilmistir. Bu motorlar
Ozgln projeler olan THK-2,THK-5,THK-11,THK-15 gibi ucaklarda
kullaniimistir.

50
Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Albiimii, Hv.Basimevi, Ankara 2009

51
ER Siuikri, Tesebbis Hiirriyeti, MESS yayinlar, Ankara 1978, s.49
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Gipsy Mayor 10 engine.

THK Gazi Motor Fabrikasi, Gipsy Mayor 10 Motoru, 1948

1948-1949 yillaninda Gazi Ucak Motor Fabrikasinda etiit birosu sefi
Y.Miih. Suikrii Er ve ekibi tarafindan projelendirerek ilk 6zgiin motor
projesi, 5 bg giiciinde tek pistonlu olarak tamamen vyerli ve fabrika
imkanlari ile genel maksath olarak imal edilmistir. Bu motorun bir
adeti Turk Hava Kurumu Miizesinde sergilenmektedir.

THK Gazi Ucak Motor Fabrikasi, Siikrii Er, 1948
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Gazi Ucak Motor Fabrikasinda yerli olarak yapilan 10 Bg.’lik Motor, 1949

1949-1950 yillarinda ise ikinci 6zgiin motor projesi olarak, 10 bg
gliclinde boksor-tip motordan 10 adet imal edilmistir. Tamamen
yerli ve fabrika imkanlariile tretilen motor tiim testleri basarili olarak
tamamlamistir. Gazi Universitesi Makine Miihendisligi Fakultesinde
bir adeti mevcut olup sergilenmektedir. Etlit birosu sefi Y.Mih.
Sukrii Er ve ekibi tarafindan projelendirerek imal edilmistir. Bu
fabrikada 1951 yiinda MKEK’'na devredilmis ve daha sonrada yon
degistirmistir. Ashda 1950°li yillarda tretime baslayan ucak motor
fabrikasi tam isletilebilse idi bugiin cok farkh konulardan bahsediyor
olurduk.Yine neyazik ki diyerek, yabanci uzmanlarin raporlarinda siz
tarim ilkesisiniz denilerek bu fabrika traktor fabrikasina cevrilmistir.
Oysa yeraltl zenginligi bakimindan diinyanin sayili iilkelerinden
oldugumuz acik ve nettir. Ozellikle vasifli celik yapiminda kullanilan
krom ucak motorlaninin hammaddesidir. Krom satislarimizin en
fazla nerelere yapildigina baktigimizda, ucak motoru yapan ilkeleri
ooririiz. 1949 yilindan sonra krom Uretimimiz 50.000 tondan
Marshall yardimi ile 180.000 tonlara® cikanlarak ihrac edilmistir.

52
Avsaroglu Nadir, Marshall plani, Amerikan dis kredileri, 2008, s.44
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1949 yihinda hazirlanan Amerikali Uzman olarak bilinen Thornburg’un
raporu incelendiginde bu konu net olarak ortadir. Max Weston
Thornburg aslinda American Standart Oil Sirketinin ortagi ve 1950°lili
yillardaki T.C. Basbakaninin danismanidir.

F b lkﬂ’
S:Nryufd}ﬂnf ];.ﬂtclrrm in| 1- Basbakan 2 ycak Fab.Md. 3-Moter Fb-Md

il :;g-=ns:flun Seléhatfin Fikref Geltikgi
(0ca 135¢) (,iuzu“-}v Beler 4- [_f t Gitresv Sefi
Skre ER

THK Ucak ve Motor Fabrikalarinin Kapanis Toplantisi, 1950 (Siikrii ER Arsivi)

Bir DOnem Kapaniyor

Tirkiye Cumhuriyeti mucizevi sekilde kurulusunun hemen ardindan
yaklasik ceyrek yilizyilda 7 ucak fabrikasi ve 1 ucak motor fabrikasi
kurmus ve bu fabrikalarda onlarca farkh modelde 400 kadar
ucak Uretmeyi basarmistir. Ancak maalesef bu fabrikalarin hepsi
kapatilmustir.

VecihiHiirkus 1928 yiindaTOMTAS'in nasil sonlandirildigini, Mehmet
Kum 1942 yiinda Nuri Demirag Tayyare Fabrikalarinin, Stikrii Er
1950 yilinda THK Ucak Ve Motor Fabrikalarinin nasil kapatildiklarini
kitaplarinda ve miilakatlarinda anlatmislardir.
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Hangi kurucuiradeyle bu fabrikalarin kurulup, neden kapandiklarini
en giizel Mustafa Kemal Atatiirk’tin daha 1925 yilinda su soyledikleri
ortaya koymaktadir;

“Eskimis  teknolojileri dedil, en yeni teknolojiyi lilkeye
gdetirmedigimiz, getiremedigimiz siirece, yabanci lilkelere bagimli
olmaktan kurtulamayiz... Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak
getiren yabanci devietlerin kurnazliklarini anlamamak icin insanin
ya Kkor ya da aptal olmasi gerekir... Diinya Savasi biter bitmez, bu
kara giinlerde kullanilan tiim silahlar birden bire demode oluverdi.
Almanlar, Fransizlar, ingilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah
fabrikalarini uzun vadeler taniyarak geri kalmis lilkelere satmaya
calisiyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili
olanlarini yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller.

1925 - 1950 yillar arasinda Turkiye’de kurulan Ucak Sanayiinin
biliylkligini ve geldigi noktayr diinyada iiretilen ucaklari
kataloglayan “Jane’s all the World’s Aircraft” dergisinin 1949 -
1950 yil 183¢-184c¢ ve 185c¢ sayfalarinda gormek mimkin. Tirk
Miihendis ve Tiirk Teknisyeninin diinya standartlarinda imal ettigi
ucaklari goriislerinize sunuyorum. Sanirim burasi artik s6ziin bittigi
yerdir.
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9. TUSAS - TURK HAVACILIK VE UZAY SANAYii A.S.

1950 yilinda duran Havacih@imiz, 15 Mayis 1984 tarihinde kurulan
TUSAS ile bugiin Turkiye’de ucak, helikopter, insansiz hava araclari
(IHA) ve uydu gibi hava-uzay platformlarinin tasanimi, gelistirilmesi,
imalati, entegrasyonu, modernizasyonu ve satis sonrasi hizmetleri
alanlarinda bir teknoloji merkezi konumundadir.

TUSAS faaliyetlerini Akinci-Ankara’da bulunan 5,000 doniim alanda
yaklasik200,000metrekarekapahalandanolusanyiiksekteknolojitiriini
makine ve techizatla donatiimis modern tesislerinde yiiriitmektedir.
Ayrica, savunma-havacilik kabiliyet tabanini gelistirmek, tiniversite ve
belirli alanlara odaklanmis kiiciik-orta Olcekli teknolojik sirketler ile
ortak sinerji yaratmak iizere miihendislik esash faaliyetlerin dnemli
bir b6liimii ODTU-Teknopark alaninda yiritiilmektedir. TUSAS kalite
sistemi diinyaca kabul gormiis NATO AQAP-2110, 1SO-9001:2000 ve
AS EN 9100 standartlarini karsilamaktadir. TUSAS ta 1200’t miihendis
olmak tizere toplam 3500 iin izerinde nitelikli ve deneyimli personel
calismaktadir.

TUSAS - Tiirk Havacilik Ve Uzay Sanayii A.S.
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TUSAS, elde ettigi deneyim ve bilgi birikiminden de faydalanarak,
sabit ve doner kanatli hava platformlari, insansiz hava araclari ve
uydu alanlarinda tasarim, tiretim, modernizasyon, modifikasyon ve
sistem entegrasyonu yapabilecek teknolojilere sahip olma yoniinde
onemli mesafeler kat etmistir.

ATAK Taarruz/Taktik Kesif Helikopteri Programi’nin ana yiiklenicisi
olan TUSAS, T-129 ATAK Helikopteri'nin kullanici ihtiyaclan
dogrultusunda 0Ozglinlestiriimesi, Uretilmesi ve entegre lojistik
desteginin saglanmasi faaliyetlerini gerceklestirmektedir.

4 ¥

T129 ATAK Helikopteri

Silahli Kuvvetlerimize Egemen sistem saglamak hedefiyle TUSAS,
0zgiin tasarim gelistirme ve Uretim faaliyetlerini kapsayan ve ana
yiikleniciligini tistlendigi Baslangic ve Temel Egitim Ucagi (HURKUS)
ile Turk insansiz Hava Araci (TiHA) Programlari'nda calismalarina
devam etmektedir.
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Hiirkus Egitim Ucagi

Sdmman
2 q Wy i]-jilih'.llh'l
|

TIHA -ANKA Tiirk insansiz Hava Araci
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Turk “Ozgiin Uydu Gelistirme Projesi”ne aktif olarak katilmakta olan
TUSAS, Uluslararasi Uydu Tedarik Projeleri’nde yerli ana alt yiiklenici
firma olacaktir. Bu dogrultuda, Sirket biinyesinde yeni bir Uydu
Montaj ve Entegrasyon Test Tesisi insa edilecektir.

Ozgiin nitelikli projeler disinda, TUSAS'In faaliyetleri arasinda
Tirkiye ve bolgedeki diger iilkelerin envanterinde bulunan sabit ve
doner kanath askeri ve ticari hava platformlarinin modernizasyon,
modifikasyon ve sistem entegrasyonu programlari ile satis sonrasi
hizmetleri de bulunmaktadir.

Hava Kuwvetleri Komutanlhigi'nin (Hv.K.K.) envanterinde bulunan
C-130 nakliye ucaklan ile T-38 egitim ucaklannin aviyonik
modernizasyon programlarinin ana vyiiklenicisi olan TUSASIn
faaliyetleriarasinda, Black Hawk Helikopteri’nin Tiirk Silahl Kuvvetleri
icin dijital kokpit modifikasyonu, Hv.K.K. F-16’larinin elektronik harp
ve yapisal tadilatlar, Urdiin Hava Kuwvetleri Komutanhgi'nin (RJAF)
envanterinde bulunan F-16’larin yapisal ve aviyonik modifikasyonlari,
Cougar AS-532 helikopterlerinin modifikasyon ve modernizasyonu,
CN-235 platformlarinin Dz.K.K. ve S.G.K.’"nin Deniz Karakol/G6zetleme
gorevleri icin modifikasyonu, ATR-72 platformlarinin yine Dz.K.K. icin
modifikasyonu ile B737/800 ucaklarinin Havadan Erken ihbar ve
Kontrol Ucagi'na (HiK) donisturiilmesindeki tim yapisal tadilatlar ile
sistem entegrasyonu bulunmaktadir.

Ceyrek asirhk deneyimi ile TUSAS, kiiresel Olcekli projelerde de yer
almaktadir. Bu kapsamda Miisterek Taarruz Ucagi (JSF/F-35) ile A400M
Nakliye Ucagl tasarim ve gelistirme projesine ortak statiisiinde
katiimaktadir.

Milli Sanayi Kurulusu olarak Airbus Military S.L.'in hissedari olan
TUSAS, A400M ucaginin tasarim ve gelistirme faaliyetlerine Airbus,
EADS, ve FLABEL havacilik firmalariyla birlikte katilmaktadir.

Sivil Havacilik alanindaki kabiliyetlerini de siirekli gelistiren TUSAS,
A350XWB Yeni Nesil Yolcu Ucagi’'nin aileron is paketi icin Airbus’in
risk paylasimar ortagidir.
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Ayrica TUSAS, TSK Bakim Merkezleri'nin imkan ve Kabiliyetlerini
kullanarak miisterilerine bakim, onarim ve revizyon hizmetleri de
vermektedir. Dlinyadaki son teknolojik gelismeleri yakindan izleyerek
havacilik alaninda oncti kuruluslar arasinda yer almaya kararl olan
TUSAS, llkemize 21. ylizyilda yeni ufuklar acmayi hedeflemektedir.

SONUC

1924 yilindan giiniimiize kadar Ucak imalat Tarihi‘mizin -kaynaklarda
belirttiim kitaplarin verilerini g6z 6niinde bulundurarak ayni hatalari
yapmama adina- bir analizini yaptigimizda karsimiza cikan sonuc
soyledir:

1912 yihindan 2009 yihina kadar degisik tipte toplam 5.765 adet
ucak, Hava Kuwvetlerimizin envanterine girmistir. 1942 yilindan 2009
yihina kadar olan kismini inceledigimizde ise 4.400 adet ucak satin
alinmistir. Bu rakamlara Kara ve Deniz Kuvvetlerimiz ile Sivil Hava
yollarini da ekledigimizde karsimiza oldukca dnemli bir rakam cikar.

Tirkiye’de giiniimiiz Silahli Kuvvetlerinde (Hava, Kara, Deniz) 1000
adet’in lizerinde cesitli tipte doner kanat ve sabit kanat hava araci
bulunmaktadir. Sadece THY'de 140 adet, diger hava yollarini da
ekledigimizde yaklasik, 200 adet civarinda yolcu ve kargo ucagi
bulunmaktadir.

TUSAS’ ta 1987 -2007 vyillari arasinda 20 yillik bir sirec icersinde
lisans altinda toplamda 402 adet ucak imal edilmis, yaklasik 150
ucak ise gelistirilmis (modifikasyon) yapiimustir. Dolayisi ile askeri
ve sivil ucak sanayii bakimindan diisiindiigiimiizde, 1200 - 1500
adet ucak mertebesindeki bir pazarin ucak eskime orani 20 yilda
400 adetten fazladir. Buna ihtiyacin arttigi da eklendiginde,
disardan alim kacinilmaz olmaktadir. Ayrica insansiz hava araclarini
da disinildiigiinde su tespitleri yapmak cok yerindedir.

e Turkiye’de Havacilik sanayinde pazar ihtiyaci yoktur; ciinki ic
pazar yeterlidir.
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e Gliniimuz Tirkiye’'sinde her tiirlii altyapi mevcut olup, gerekli
bilgi donaniminda insanimiz ile en son teknoloji ile ucak imalati
kabiliyetine sahiptir.

e Tek eksig@imiz, kendi insanimiza giivenmek, kendi teknolojimizi
tasarlama, Uretme ve sahiplenme iradesi ile bilincli  bir
organizasyondur.

Bu calisma ile ucak imalat gecmisimizi gorebiliyoruz. Yapilan en
bliylik hata siparislerin disan gitmesidir. Oysa teknik 6zellikleri ile
sundugum, Vecihi-XIV, Vecihi-XV, NuD-36, NuD-38,THK-2, THK-5, THK-
15 ucaklari tartismasiz o donemin diinya teknolojisi seviyesinde idi.
Vecihi Faham, Nuri DEMIRAG ve THK Fabrikalar giiniimiizden en
az 60 yil once kendi Tirk tipi ucaklarini imal etmeleri ile bunu bize
ispatlamistir. O doneme dikkatli baktigimizda ise Mustafa Kemal
ATATURK'lin kendi tilkemizde kendi ucak ve motorlarinin imal etme
ideolojisinin yatti@ini goririiz. Bunun devam ettiriimemesi tilkemiz
icin buyuk kayiptir.

Ucak Fabrikalar Mustafa Kemal’in tam bagimsiz Tirkiye hedefinin
onemli kose taslarindandi. O’'nun 1 Kasim 1937°'de TBMM
acilis konusmasinda soyledigi su sozler bu giin de gecerliligini
korumaktadir.

“Bundan sonrasi icin biitiin tayyarelerimizin ve motorlerinin
memleketimizde yapilmasi ve harp sanayimizin de bu esasa
gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder.”
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17 Haziran 2011 tarihli bazi; “Tarkiye'nin ilk pilot
yayin organlarinda su haber yer; okullarindan olan Nuri
almisti: ¢ Demirag Gok Okulu’nun
¢ ilk mezunlarindan Mehmet
Kum, diin hayatini kaybetti.
Tirk sivil havaciligr icin
¢ cok 6nemli bir isim olan
¢ Mehmet Kum, 1936 yilinda
Besiktas ve Yesilkdy ucak fabrikalarini kuran Nuri Demirag’in
da damadi idi. 19 yasinda ucmaya baslayan Mehmet Kum,
Tirkiye'nin ilk sivil ucus 6gretmenlerinden ve 1945 yili ITU Ucak
Miihendisligi’nin mezunlarindandi. Kum, Gok Okulunda cok sayida
pilot yetistirmisti..”

“flk Ucus Ogretmenlerinden ve Tiirk
havacihginin énemli isimlerinden
Mehmet Kum, 88 yasinda ya,samln/
yitirdi. ;

Nitekim 18 Haziran’da Zincirlikuyu’daki cenaze torenine katilan cok
sayida pilot, Cumhuriyet havaciliginda cok 6zel bir yere sahip bu
Ustada son gorevlerini yapmak icin hazir bulunmus, téren esnasinda
havalanan tc ucak da mezarhk tzerinde bir siire saygl ucusu
gerceklestirmisti.

Cumbhuriyetimizden bir
yas buiyiik olan Mehmet
Kum, tlkemiz havacilik
tarihinin yani sira
Tiirkiye Cumhuriyeti'nin
yasadigr degisim
siirecinin de en onemli
taniklarindandi. Siyah
beyaz fotograflarda
birer aniya doniisen
ve o glinler icin hayal
Mehmet Kum Cok Sevdigi Goklerde olan devasa projeleri
gerceklestirmeyi

basaran bir kusagin da son temsilcilerindendi. Mehmet Kum, 2.
Diinya Savasi’'nin basladigi 1939 yilinda Yiiksek Miihendis Mektebi'ne
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(simdiki ITU) girmis ve hemen bir yil sonra, ikinci sinifa gectigi yil da
kendi deyimiyle havacilhiga bulasmisti. Ucmak onun icin bir tutkuydu,
bu tutkusunu yetistirdigi pek cok pilota da bulastirdi.

Havacilik Seriivenine Baslangic
Havacilikla ilk tanismasini ondan dinleyelim;

“Cocuklugum Isparta’da gecti. 1932 yilinda Ankara’'ya geldik. Her
cocuk gibi benim de hayalimde u¢cmak vardi. Lise son sinifa geldigim
yaz tatilinde imkan dogdu. Halamin esi T.H.K. in6ni Kampi'na
Jenerat6r Makinisti olarak atandi. Ben de ona misafir olarak inonii
Kampina gittim. Artik orada ucaklar ve planérlerin arasindaydim
ve cok memnundum. Meydanda planoérleri ucaklar cekiyorlar, belli
bir yiikseklige gelince ucaktan ayrihp hiirriyetlerini ilan ediyorlardi.
Bir de ucaksiz havalanabilmek icin meydanin uzak bir kisesine
yerlestirilmis bir kamyonun arka tekerleginin lastigi sokiiliip oraya
sarilan halat yardimi ile plandrler havalanabiliyordu. Meydana yakin
sirtta bulunan tepelerden de insan giicii ile havalanmak imkani vardi.
Orada planor bir kancaya takiliyor, onitine takilmis iki lastik halat
sira bekleyen o6grenciler tarafindan iyice geriliyor, planor kancadan
kurtarilinca da sapandaki tas gibi firliyor ve ucmaya bashyordu.
Sonra yamactaki kaldina riizgar ile yiikselerek o giinkii gorevini
tamamliyordu. Ben de bu calismalar seyretmekten cok biiyiik zevk
aliyordum. Bu riyadan talihsiz bir kazayla uyandim. Enistem bir
ucagi calistirmak icin pervanesini atlatirken kolunu kirmis, alelacele
Eskisehir'e hastaneye yatiriimisti. Ben de Ankara’ya donmek zorunda
kalmistim. Ankara’dan 1939 yazinda Yiiksek Miihendis Mektebi’nin
sinavini kazanarak ayrildim. Okulda parasiz yatili kahyordum. 1940
senesi yaz tatilinde bos durmamak icin Besiktas'ta Nuri Demirag
Ucak Fabrikasi’'na kendi arzum lizerine staja gittim. Okula ylriime
mesafesinde oldugu icin bir sikintim yoktu. Bir cirak gibi calisiyor,
ustalarimdan mistakbel meslegim icin Iizumlu bilgiler almaya
calistyordum. Nuri Bey her giin saat 11.00 civarinda cikar fabrikayi
dolasirdi. Bir giin beni fark etmis ve kim oldugumu fabrika middriine
sormus. Stajyer oldugumu 6grenince benimle ilgilenmeye basladi.
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Nuri Bey fabrikada yapilan ucaklarin denemesi ve depolanmasi
icin Yesilkoy'de genis bir arazi (simdiki Atatiirk Havalimani) almus,
hangarlar ve ucus sahasi yaptirmisti. Bir giin giderken beni de yaninda
g0tiirdi. Orada gordiiklerim bana riiya gibi geldi. Bir tarafta biiyik
biyiik hangarlar, bir tarafta ucaklarin arasinda benim yasimda giiler
yuzli gencler ucaklari ucusa hazirliyorlar. Havada ucaklar meydana
inip kalkiyorlar. O zaman 68rendim ki burada bir ucus okulu var. Bu
okulda benim de talebe olacagimi 6grenince diinyalar benim oldu.
Ayniyil Nuri Demirag’in istegiyle Yiiksek Miihendis Mektebi’‘nde Ucak
Bolimii acildi ve ben tabii ilgim dolayisiyla bu boliime gectim. Nuri
Demirag’in GOk Pilot Okulu’nda da evvela talebe, sonra da pilotaj
hocasi olarak yer aldim.”

Mehmet Kum, NuD-36 Ucaginda,1941

GOk Okulu'nda Mehmet Kum’un unutamadigl hocalarindan biri
istiklal Harbi’nin pilotlarindan Basri Alev’dir. Sadece 3,5 saat Basri
Hoca nezaretinde uctuktan sonra yalniz ucmaya baslar. O hayatinda
pek mutlu oldugu o anlarn soyle anlatir;
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“NURI DEMIRAG GOK OKULU benim hayallerimi siisleyen bir yerdi.
Oraya girebilmek icin saghkli olmak ve (niversite 68rencisi olmak
lazimdi. Sabahlari saat altida ucuslar basliyor, normal olarak saat
dokuzda bitiyordu. Kahvaltidan sonra 68leye kadar o giinkii ucuslar
hakkinda konusuluyor ve ertesi giin yapilacak ucuslar hakkinda
bilgi veriliyordu. Ogleden sonra yer dersleri veriliyor ve isteyenler
teknisyenlere yardim edebiliyordu. Aksam saat 9'da herkes yatmak
mecburiyetindeydi.

Mehmet Kum Yesilkoy'deki Gok Okulu’nda Ucagin Supap Ayarini Yapiyor, 1942

Ben egitim ucusumu bas hocamiz Basri Alev ile yapiyordum. Basri
Hoca istiklal Harbi’nin efsane pilotlarindandi. Beni siki bir egitimle {ic
bucuk saat sonunda yalniz birakti. 10 saat sonra da “Sen artik hoca
oldun, su grubu al da bir ucur bakalim” deyip talebe yetistirmeye
baslatti. Boylece okul kapanincaya kadar hoca olarak calistim.
Universitelerin muhtelif fakiiltelerinde talebelerim oldu. Beni en cok
etkileyen, bir devrede sinif arkadaslarimin talebem olmasiydi. En giizel
glinlerimiz egitim bitiminde yapilan bayrak ve brove torenleriydi.
Brove alan talebeler tek tek t6ren icin hazirlanmis ucagin lizerinde
bir eli bayrakta, diger eli yemin metninin yazili oldugu levhay tutar
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ve yemin ederdi. Levhada Nuri Bey'in talebelerine tavsiyeleri yaziliydi:
“Iffetsizlikten, Egrilikten, Tembellikten, Zuliimkarliktan ve Oyundan
(Kumar) Sakininiz.” Nuri Bey bunlara kendi hayatinda, ticari hayatinda,
aile hayatinda ve sosyal hayatinda harfiyen uyardi.”

Bu torenlere halktan cok ilgi vardi. Bunlar gazetelerde duyurulur, trenden

1940 yilinda, Nuri Demirag’in “Tiirk'iin yaptigi
ucaklan elbette Tiirkiye’de yetisen pilotlar
ucuracakur” ilkesi ile yetisen
iiniversite ogrencileri. Pilot Brove Toreni, 24
Agustos 1942

Nu.D.38 Yolcu ve Bombardiman Ucagdi, Nuri
Demirag ve Test Pilotu Basri Alev,1942
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baska vasita olmadigi
icin uygun saatlerde
gelen trenler dolar ve
meraklilar istasyondan
tesise gelen yolda uzun
kuyruklar olustururdu.
Meraklilara hangarda
hazirlanmis masalarda
yemek verilirdi.

Okulumuzda 12
adet faal Nu.D.36
egitim ucagindan
baska Nu.D.38 yolcu
ucagi vardi. Bu ucak,
Nuri Demirag Ucak
Fabrikasi’'nda yapilmis
6 kisilik cift motorlu,
metal kaplh ve icabinda
bomba tasiyabilecek
sekilde imal edilmisti.
Nu.D.38 ucagi, yolcu
tasima ucaklarinda
bulunmasi gerekli
biitin deneyleri
basariyla gecmistir.
Sehirlerarasi da
kullanilabilir belgesini
almis, istanbul-
Ankara arasinda
kullanilmustir.”
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Miihendis Mektebinden Fabrika’da Calismaya...

Mehmet Kum, ayni
zamanda Miihendislik
Mektebi’'nde
okumaktadir. Mektepte
o donemdeki
hocalarin anilmadan
gecilemeyecegini
sOyleyen Kum’un aklina
Ratip Berker, Nazim
Terzioglu gibi Unlii
matematikciler yaninda
dinyanin ilk ucak
mihendislerinden Ali
Yar ve Ucak Fabrikasi’'nda
mudirlik de yapmis olan Kudret Mavitan hemen geliveriyor. Tevfik
Taylan’in Yiiksek Miihendis Mektebi Miidiiriiyken okulun istanbul
Teknik Universitesi olmasiyla tiniversitenin ilk rektorii oldugunu
belirtiyor ve ekliyor; “Okul 1945°te istanbul Teknik Universitesi olunca
biz de tniversitenin ilk, Ucak Bolimii’niin tGclincli sene mezunlarindan
olduk. Universiteyi bitirdikten sonra coskuyla Nuri Demirag’in Ucak
Fabrikasi'nda ise basladim. Fakat Tiirk Hava Kurumu Nuri Demirag’a
verdigi 24 adet ucak siparisinden imal edilen 10 adedini almadigi
icin 1940 yilinda fabrikada ucak imalati tamamen durdu. Ucak imalati
durdugunda fabrika makine ve celik konstriiksiyon imalathanesi olarak
1950 yilina kadar calismaya devam etti. ”

Tiirk Havacalik Tarihinde Kisa Bir Yolculuk

Mehmet Kum’a “Tiirk Havacilik Tarihinin 100 Yillik Seyir Defteri” demek
pek de yanlis olmaz. 1940’larin basindan itibaren bizzat yasayarak,
o tarihe kadar olan gelismeleri de buyik bir merakla arastirarak ve
arsivleyerek havacilik tarihimizin hemen tim detaylarina hakim olan
Mehmet Kum, bu yazida aktarnlan bilgilerin bir kisminin da alindigi
2011 Mart'inda Makina Mihendisleri Odasi’'nin yayin organlarindan
Miihendis ve Makina dergisinin kendisiyle yaptigi sdyleside Tiirkiye’de
havacihgin 1911°de Hava Kuvvetleri'nin kurulmasiyla basladigini

Fabrikada istanbul Teknik Universitesi Hocalan
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soyliiyor ve 100 yili deviren havacilik maceramizin baslangicini soéyle
anlatiyor:

“1911'de Trablusgarp Harbi’'nde Ataturk kurmay binbasidir ve yaninda
da Ahmet Fuat Bulca vardir. Trablusgarp Harbi’'nde italyanlar diinyada
ilk kez hava muharebesi yaparlar ve ucak kullanmaya baslarlar. Ucakla
savasta ilk defa havadan kesif yaparlar, ondan sonra bildiri daha
sonra da bomba atarlar. O zaman Atatlirk gortir ki harpte havacilik
cok miihimdir. Ve o andan itibaren Atatiirk havaciligin kurulmasi icin
hep caba gosterir. Yani tilkemizde havacihgin kurucusu Ataturk'tir
diyebiliriz. Ayni zamanda Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa,
istanbul’da teknik islere bakan Yarbay Siireyya’ya Yesilkoy'de bir okul
ve atOlye kurulmasini emreder. Kisaca, Atatiirk’le beraber Osmanli
Ordusu’nda da 1911°den itibaren havacilik icin calismalar baslar.”

Yazarlardan Mahmut Kiper’in Notu:

Mehmet Kum’un bu hatirlattiklarindan yola cikarak literatiire g6z atildiinda soziinii
ettigi Trablusgarp Muharebesi’'nin diinya hava harp tarihi bakimindan da pek cok
ilkin yasandigi bir savas oldugu goriilmektedir. Bu ilkler sdyle siralanmaktadir:

*Diinya tarihinde ucaklar ilk kez bu savasta savas araci olarak kullanildi.
*Tarihte ilk kez italyanlar ucagi savas araci olarak Turkler’e karsi kullandi.

*Tarihte ilk hava kesif ucusu Yiizbas| Piazza tarafindan, Aziziye {izerinde, Bleriot
ucagiyla Tirkler’e karsi yapildi. Havadan ilk bomba Tiirkler'e karsi atild.

*Turkler hava savunmasi icin ucaksavar silahi olarak ilk kez Yiizbasi Roberti'nin
ucagina karsi top kullandi.

*Tarihte havada vurulan ilk kisi Yiizbasi Carlo Monto, Tirkler tarafindan yerden
acilan atesle yaralandi.

*Yiizbasi Piazza tarihte ilk defa Turk birliklerinin hava kesif fotografini cekti.

*Havacilik tarihinde ilk gece bombardimanini Tiirkler’e karsi yapan Astemen Manzini
ayni zamanda Tirkler tarafindan vurularak ucagiyla denize diiserek 6len ilk hava
harp kurbani olarak tarihe gecti.

*Havacilik tarihinde ilk ele gecirilen diisman ucagi Moizzo'nun ucagi olurken, Moizzo
da ilk hava esiri olarak Tiirkler tarafindan ele gecirildi.

*Trablusgarp Savasi sonrasinda Turkler havacilikta olmasa da ucaklarn olmadigi icin
hava savunmasinda diinya tarihinde pek cok ilk gerceklestirdi.
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Mehmet Kum, Miithendis ve Makina dergisi sorumlularindan Arzu
Yildiz ile yaptigi bu soyleside Cumhuriyet'in kurulusuyla birlikte
havacihigin en dnemli projelerden biri olarak ele alindigini, ilk
yillarda ozellikle Atatiirk’iin havaciliga cok dnem verdigini ve
bunun sonucu olarak da diinya konjonktiiriinden de istifade
edilerek onemli gelismeler saglandigini belirtiyor ve ilk cabalan
soyle oOzetliyor;

“Atatirk, Tirkiye'de havacihigin sadece ucus boliimiyle
ilgilenmekle kalmamis, ucak sanayisinin de kurulmasi gerektigine
inanmistir. Nitekim hemen 1925’te TOMTAS Sirketi’'nin hayata
gecmesini saglayarak, Alman Junkers Fabrikasi'yla ortak olarak
Kayseri’de Tayyare Fabrikasi kurulmasina onclltik etmistir. Neden
Almanlarla ortak? Bu karsilikli ihtiyaclarin bulusmasindan meydana
geliyor. Almanlarin, Versaille Anlasmasi mucibince ucak sanayisi
kurmaya misaadeleri yok. Almanya da birikimlerini kendi tilkesinde
kullanamayinca Polonya’da ve Tiirkiye’de ucak yapmak, oralarda
bu isi inkisaf ettirmek lizere tesebbiise geciyor ve Tiirk devletiyle
ortak olarak TOMTAS Fabrikas! kuruluyor. Tezgahlar, hatta celik
konstriiksiyonlar oradan geliyor ve bunlar kagnilarla tasiniyor.
Fabrika kuruluyor, ancak 1928'de TOMTAS feshediliyor.

Atatiirk, TOMTAS'In kuruldugu senelerde ayni zamanda Turk
Tayyare Cemiyeti’'ni de kuruyor. Tiirk Tayyare Cemiyeti Tuirkiye’de
devletin de katkisiyla cok iyi gelisiyor. Clinki Atatirk, havaciigin
ucuz bir sey olmadigini, ticari bir is de olmadigini bildigi icin ona cok
buyiik imkanlar yaratiyor, kaynaklar aktariyor. Mesela Turkiye'nin
neresinde istenirse arazi, meydan, tesis saglaniyor. Ondan sonra
Tayyare Piyangosu diizenleniyor ve boylece havaciliga kaynaklar
temin ediyor. Mesela hala devam eden kurban derisini daha o
giinlerde Atatiirk, dogrudan dogruya Tayyare Cemiyeti’ne bagliyor.
Ayrica, pullar da basiliyor.
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Tabii bu arada bir de Tiirkiye’de havacilik endustrisini yiriitecek
ucak miihendisleri ihtiyaci oldugunu da kati olarak tespit ediyor
ve 30’a yakin lise mezunu genci Fransa’ya ucak mithendisi, bakin
makina falan degil, dogrudan dogruya ucak miihendisi olmak
tizere gonderiyor. Bu gencler dondiikleri zaman Tiirkiye’de cok
guzel isler yaptilar, kurulmakta olan yahut tesebbis halinde olan
endistrinin her dalina kelebekler gibi dagildilar ve baslarina
gectiler. TOMTAS ta calismaya basladilar, TOMTAS a paralel olarak
o giinlerde kurulmus olan Eskisehir fabrikasinda calistilar. Cok
degerli bir gruptur 0. Mesela o zaman icin Makina Kimya Endistrisi,
daha dogrusu o zamanki adiyla imalati Harbiye’nin basinda
ucak miihendislerinden bir tanesi vardi. Ondan sonra Mobil Oil
Sirketi’nin Turk Mudurd ucak miihendisiydi. Simerbank’ta olsun,
baska yerlerde olsun onlar goriiyoruz ve bunlar birer efsane,
hepsinin hayati bastan asagi incelemeye deger...”

Mehmet Kum tilkemiz havacilik tarihinde ve ucak imalatinda Vecihi
Hiirkus’a cok 6zel bir yer acilmasi gerektigini belirtiyor ve onunla
ilgili olarak da sunlar soyliyor:

“Turkiye’de TOMTAS tan once ucak yapan kim var? Vecihi Huirkus
var. O bash basina bir efsanedir. Osmanh Ordusu’'nda ucak
makinisti ve sonra pilot, Sark Cephesi'nde resmen Ruslara karsi
harp etmis ve orada kaza gecirmis, ucak diisiirmiis, diisen ucagi
almis, tamir etmis, kendisi ucmaya baslamis boyle bir efsane!
istiklal Harbi’nde tabii devam etmis inonii ve Sakarya savaslarinda
pilot olarak cok buyiik yararhliklari var. Hem de o gunki sartlara
ragmen, yani kullandigi ucak, bir havaci olarak “bu alet ucmaz”
denilen bir arac. Fakat alip onlan ucuruyor, kesif yapiyor, faydal
oluyor. Sonra da ucak yapmaya merak sariyor. Vecihi Hurkus bu.
Bir marangoz atolyesinde ucak yapiyor, ucuruyor ve muhtelif
prototipler yaratiyor; basarili oluyor. Kendisi Hava Kurumu Kurucu
Uyelerindendir ve burada bas pilot olarak da calismistir. Hatta Nuri
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Beyle de ufak bir hikayeleri var: Vecihi Hiirkus ewvela izmir'de
bashyor imalata. Ondan sonra istanbul’a geciyor, Kalamis‘ta yine
bir atolyede ucak yapiyor. Nuri Bey kuracagi fabrikanin altyapisini
arastirirken, bir giin onun atolyesine gidiyor. Bakiyor, cok hosuna
gidiyor; bir adam tek basina aliyor, ciziyor, yapiyor. Ayrilirken
soruyor, ‘Vecihi Bey, bir prototip ucagi kaca mal ediyorsunuz?’ ‘5
bin lira efendim’ diyor. 6 bin 500 lira veriyor, ‘Bana bir ucak yap’
diyor. iste tistiinde ‘Nuri Bey’ yazil ucak odur.”

Yazarlardan ismail Yavuz’un Notu:

Tirk Havaciliginin Hizmetkari-Tayyareci VECiHi HURKUS hakkinda kisaca:
*Kafkas Cephesi'nde ilk Tirk hava zaferi, 1917

*istiklal Savasi’'nda ilk hava zaferi, Alasehir,15.A8ust0s.1920

*Istiklal Savasi'nin son ucusu, Seydikoy Havaalani, izmir, 14.Eyliil.1922

*iIk Tiirk Uca@i imalati “VECiHI K-VI”, Halkapinar, 1924

*ilk Turk Ucagi “VECiHI K-VI” test ucusu, Gaziemir, 28 Ocak 1925

*“Turk Tayyare Cemiyeti (THK) Kurucusu ve Bas Pilotu, 1925

*iIk Tiirk Sivil Ucagi “VECiIHI XIV” halk ve basin 6niinde ilk ucusu 16 Eyliil 1930
*Vecihi Faham Tayyare insaa Fabrikasi, 23 Subat 1932

*Vecihi Sivil Tayyare Mektebi, 21 Nisan 1932 “VECiHi Xv”, “VECIHI XVI” ucaklarinin
imalati, 1933

*Turk Hava Kurumu, Tiirk Kusu Kurucusu, 1935
*ilk Sivil Hava Yolu, Hiirkus Hava Yollari, 1954
*Hayatinda 102 tipte ucakla 30.000 saatini havada geciren ilk ve tek Tiirk pilotu!
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Kadikoy'de Vecihi Faham Tayyare insaa Fabrikas’inda yapilan Nuri Bey Ucagi,
1933 (Tayyareci Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi arsivinden)

Nuri Demirag Hakkinda Kisaca

Mehmet Kum ayni zamanda Tirkiye'deki 6zel ucak sanayisinin
kurucusu Nuri Demirag’in damadidr.

Nuri Demirag, Cumhuriyet’in demiryolu seferberliginin de dnemli
simalarindandir. Tiirkiye'nin 1923-1950 yillar1 arasinda yapilan
3.578 kmr’lik demiryolu aginin 1012.5 km’lik boliminiin insasini
gerceklestiren bu miiteahhide bizzat Atatiirk tarafindan “Demirag”
soyadi verilmistir. Kendisi basta Kardemir, Simerbank Bursa Merinos
gibi sanayi tesisleri olmak tizere 6nemli isletmelerin de miiteahhididir.
Turkiye’'de ilk 6zel ucak fabrikasinin kurulusu yaninda ilk sigara kagidi,
ilk yerli parastt Gretimi gibi pek cok ilki de gerceklestiren Nuri
Demirag’in hiiziinli ucak fabrikasi seriivenini damadi Mehmet Kum
AKTUEL dergisinin kendisiyle yaptigi bir soyleside soyle 6zetliyor:

“1930’larda hava giictind arttirmak icin Turkiye'nin dort bir yaninda
para toplanir, satin alinip orduya armagan edilen ucaklara da o ilin
adi verilirdi. Nuri Demirag ise “Benden ulus icin bir sey istiyorsaniz
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en milkkemmelini istemelisiniz. Bu ucaklarin fabrikasini yapmaya
adayim” diyerek 1936 yilinda, Besiktas'ta Tayyare Etiit Atolyesi'ni
kurar. Bugiin Deniz Miizesi olarak kullanilan at6lye zamanla biiylir
ve ucak fabrikasi haline getirilir.”

Nuri Demirag Yesilkoy Tayyare Fabrikasi, 1942

Mehmet Kum’a gére Demirag’in fabrikasi, Avrupa ve Amerika’daki
ucak fabrikalanyla ayni dizeydedir. Ucus denemeleri icin de
Yesilkoy’de, su anda Atatiirk Havaalani olarak kullanilan Elmas Pasa
Ciftligi satin alinir. Aylar siiren calismalar sonunda, o sirada Avrupa’nin
en modern havaalani olan Amsterdam Havaalani’'nin standardinda bir
havaalani yapilr. “Tiirk’tin yaptigi ucaklar elbette Tiirkiye’de yetisen
pilotlar ucuracaktir!” Bu diistinceyle, Turkiye'nin ilk pilot okulu, Gok
Okulu’nu kurar Demirag.

Ucak Fabrikalarinda Sona Dogru
Daha 6nce de belirtildigi gibi bu okulun ilk mezunlarindan Mehmet
Kum’un Demirag’la macerasi da Ucak Fabrikasi'nda staj yaparken
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baslar. Kum, kisa bir siire sonra Gok Okulu’na yazilir ve mezun oldugu
okulda hoca olarak kalir. ITU’den de ucak mihendisi olarak mezun
olan Kum, bu arada Demirag’in kiziyla evlenir.

Mehmet Kum’un
okul arkadaslarindan
biri de dodonemin
Cumhurbaskani ismet
in6nii’'niin ogullarindan
Omer inonii‘dir. Fakat
Omer indnii kayittan bir
hafta sonra okulu birakir.
Kum, Omer inonii'niin
okuldan ayrilmasina
Tiirk Hava Kurumu
(THK) biinyesindeki Tirk
Kusu Ucus Okulu’nun
sebep oldugunu soyle
anlatiyor; “Tuirk Kusu, biz
varken ismet inonii’niin
08lu nicin Demirag’in
okuluna gidiyor, diye
hayiflandi. THK'den iki
ucak Yesilkoy'deki askeri
havaalanina geldi ve Omer’i bizden aldilar. Neymis efendim, Nuri
Demirag’in ucaklan giivenli degilmis. Guvenli degilse, bir devlet
adami olarak oglunu kurtaracagina, okula miisaade etmezsin!”

Kum, Tiirk Hava Kurumu’na icerlemesinin esas nedenini ve havacilik
tarihimiz icin doniim noktasi olan olay: ise soyle anlatiyor: “THK,
1936’da Demirag’a 24 okul ucagi ve 65 planor siparisi verdi. Ucak
ve plandorlerin planini cizen ve Demirag’in sag kolu olan tilkemizin
ilk Ucak Miihendislerinden Selahattin Alan, ilk ucak yapildiginda cok
heyecanlandi ve ilk deneme ucusunu kendisi yapti. Eskisehir in6nii
Havaalani'ndaki torene katilmak tzere yola ciktl. Selahattin Alan
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Eskisehir’e inis yaparken, alanin etrafinda yagmur suyu birikmesin
diye kazilan hendekleri fark etmeyince, ucagin tekerlekleri hendege
takildi ve ucak takla att1.”

Selahattin Alan’in hayatini
kaybettigi kaza bir bakima
Nuri Demirag icin sonun
baslangict olur. Clnku
THK “sartlara uygun degil”
gerekcesiyle siparisleri
iptal eder. Nuri Bey “Gelin
beraber deneme ucusu
yvapalim” dese de Hava
Kurumu kararindan donmez.
is yargiya yansir. Bagimsiz
bilirkisiler olumlu rapor verse
de mahkemenin atadigi
bilirkisi heyeti olumsuz
rapor verince dava Demirag
aleyhine sonuclanir. THK
da Turk ucaklari yerine,
Fransa’dan hizmet disi
birakilan Henrio ucaklarini

Selahattin Alan Planini Cizdigi satin alir. Gelen ucaklarsa
MMV-1 Ucagi ile 1932 kisa bir siire sonra hurdaya
cikanhr.

Yurt disinda biiyik ilgi géren ve diinya havaciligi yolcu ucaklari A
sinifina alinan NuD-38 adli madeni ilk Tiirk yolcu ve bombardiman
ucagini lireten Demirag’in fabrikasi, sadece celik yapi isleri lireten
bir fabrika olarak hizmetini stirdiriir. 1950’'lerde Demirag’a ait ucak
pisti, fabrika ve etiit merkezinin bulundugu alan kismen istimlak
edilir. Nuri Demirag Tiirk Hava Kurumu’nun almayi kabul etmedigi
ucaklarini yurt disina satmaya niyetlenir. O sirada i¢ savasla bogusan
ispanya, Amerika ve Avrupa’yla ticari iliskilerini durdurmustur. Bu
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ylizden ispanyollar Demirag’in kapisini calar. Demirag hic teredduit
etmez ve “tamam” der. Fakat bazi giicler direnir, “Ucaklari sattirmam”
diye! 2000 yilina kadar Yesilkoy’deki hangarda ciriimeye birakilan
ucaklar, bir kuvwet komutani Havacilik Miizesi'ne aldirmak (izere
kollar sivar. Fakat ucaklar coktan hurdaciya yollanmustir..

Mehmet Kum’a gore boylesi biiyiik ve 6nemli girisimin yok edilmesinin
nedenlerinden biri ABD'nin baskisi olabilir. Clinkii ona g6re Amerika,
1945'te harp bittikten sonra biiyiik bir pazar kaybetmisti. Elindeki
sanayiyi ve fabrikalar kapatmak isine gelmiyordu. Onun icin de
pazar arayisina girmisti. Tiirkler'in ucak yapmamasi icin baskilara
ve yardimlara basladi. O zaman Tiirkiye, yardima muhtacti. Amerika
Marshall yardimi yapiyor, ‘Siz kapatin fabrikanizi. Nasilsa size ucuz
ucak verecegiz, niye ugrasiyorsunuz’ diyordu.”

Kum, THK’nin 1940’larda
Ankara, Etimesgut’ta
diinyadaki diger
fabrikalarla boy olclisen
ucak fabrikasinin basina da
1950 yilinda ayni akibetin
geldigini soyliyor ve
devam ediyor; “Nazi’lerin
zulmiinden kacan cok
degerli Polonyali hocalar
vardi. Atatiirk’iin Fransa'ya
ucak mihendisi olmak
lizere gonderdigi 20'den
fazla 68renciyle iTU’den
mezun olan arkadaslarimiz
da orada calisiyordu. O
Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi, fabrikayr da kapattilar.

1946 (Y.Miih.Siikrii Er arsivinden) Techizatlar da hurdaya

cikarildu.
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Ve o hurdalar ne oldu biliyor musunuz? O zamana kadar Tiirkiye’de
olmayan ve sirf bu is icin devletin kurdugu hurdacilik anonim sirketi
(HURDASAN) malzemeyi aliyor, bu sirkette kullaniyordu. Tim bu
gelismeleri bir arada disiiniince belirttigim ihtimal oldukca kuvvet
kazaniyor.”

Tarihi Fotograf Arsivi

Mehmet Kum, Atatiirk’iin oliimiiyle bu islerin korumasiz kaldigini
distindiyor ve bu olanlara isyanini soyle dile getiriyor; “Neticede artik
Atatiirk de ortada yok. Biz Hava Kurumu’nun begenmedigi, “Bunlar
ucmaz, kaza yapar” dedigi ucaklara baliklama girdik. Hakikaten yalniz
600 kisur saat benim ucusum var okulda, hoca olarak. Benim gibi 8-
10 hoca daha vardi ve biz bu ucaklarla toplamda 16000 saatte 18.590
ucus yaptik, 220 pilot yetistirdik ve kimsenin burnu bile kanamadi.
Yani o ucaklarin aslinda ucabilir, glivenilir ucaklar oldugunu ucarak
bilfiil ispat etmis olduk. Yazik oldu, simdi 1930’larda Tiirkiye’de ucak
yapiimis dendigi zaman, “Bu adam deli” derler. Ama bu bir hakikat.
istiklal Harbi'nin sonunda meydana gelen o manevi kudret, “Turk
her seyi yapar” havasi bunun basariimasini saglamistir.”

Havacihigin coskusunu oldugu kadar hiizniinii de defalarca yasamis
olan Mehmet Kum, anilan soyleside (ilke havacilik tarihi icin essiz
kaynaklar olabilecek fotograflan arsivinden bir bir cikariyor ve o
glinleri tekrar yasiyor;

“Bak bu Nuri Demirag Fabrikasi’'nin ikinci Girlinii, 1938 yapimi NUD-38.
Cok giizel ucaktir. iki motorlu, oldugu gibi aliiminyum kapli, her tarafi
kapali ve 6 kisilik, ki o senelerde, 1930’larin sonunda, ikinci Cihan
Harbi’'nden ewvel yolcu ucagi dediginiz zaman 8-10 Kisiliktir zaten.
“Sehirlerarasi seyriisefere elverislidir” diye belgesi vardir, o belgenin
olduguna ben sahidim. Ciinki, seyriisefer miisaadesi icin gerekli
olan deniz seviyesinde siratini 6lcme isi bana diismdsti. Yesilkoy'de
Ayamama Deresi var, hani gecen sene sel baskini falan oldu ya, o
dere 8-10 metre kotunda, yani asagi yukari deniz seviyesindedir
ve kilometrelerce gider. Baslangic noktasina bir kronometre bir de
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sonuna kronometre konuldu. Ucakla girince kronometreye basildi,
sonra cikarken de basildi. Boyle iptidai bir 6lctiim belki diinyada baska
yerde yapilmamistir; ama ise yaradi. Bu ucak Ankara’ya, izmir’e gitti
geldi. Dlinyada yapilan ucaklar kataloglayan jane’s all the World’s
Aircraft dergisi 1941 ve 1949-1950 yillarindaki ve sayilarinda da
Nu.D-36 ve Nu.D-38 Tiirk Tipi Ucaklar olarak yer almistir. 1928’de
de TOMTASIn ilk tiplerinden Junkers A-20 ucagi da boyle bir atlasta
yer almisti.”

TURKEY

NURI DEMIRAG.
WE] BEMINAR TAFTARE FARBIEAE
Wan Ssmen Aewah W

THE a0

- - — .
The Bu.038 Fear-pasnger Masiphisr ten 180 by Nrams .14 sagiem

Diinya Ucaklarin1 Kataloglayan ‘Jane’s all the World’s Aircraft
Dergisi‘'nde 1941 yili 129¢ Sayfasi (Mak.Miih. Tuncay Deniz tarafindan
Mehmet Kum’a gonderilmistir.)
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Mehmet Kum fotograflari, eski gazete kupiirlerini arsivden bir bir
cikarip, ayni heyecanla anlatiyor;

“Bak bu mihim. En Onde
NUD-36, ondan sonra NUD-
38, talebeler, yemin toreni...
Agustos 1942, Tasviri Efkar
Gazetesi toren olacagini
haber veriyor. Bu tdrenin
programi, bu da torene gelen
i o~ meraklilar. Yani denilebilir ki,
Halk Torene Geliyor (1942) “Ucuyordunuz kagryordunuz
da, ilgi var miydi, alaka var
miydi insanlarda? Vardi. Bakin, o devirde otobiis falan da yok. Bir
tren insan gelmis torene istirak etmek icin, ilgi bu iste.”

“Bu da okulun ;|
tayyareleri, apronda;
bu bahsettigimiz
Basri Alev Hoca, bu
Mehmet Altunbay.
Mehmet Altunbay,
Azerbaycan’da pilot
ylizbasi. Atliyor ucaga
iki arkadas, geliyorlar,

Kars’a iniyorlar. Ondan l

sonra “Gelin alin pmehmet kum en sevdigi hocasi Kurtulus Savas
tayyarenizi” diyorlar, Pilotlarindan Basri Alev (ortada) ve Mehmet

ucak geri gidiyor, bunlar Altunbay ile birlikte, 1941

iltica ediyor Turkiye'ye.

Bunlardan biri Mehmet Altunbay, Rus ylizbasisi. Nuri Bey onu aliyor,
basogretmene yardimcr olarak. Digerini de Tiirk Hava Kurumu
aliyor.”
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“Su fotograftaki cok enteresan bir miihendisti: Aziz Usta. Yani bazi
seyleri insan olmayacak gibi goriiyor. Giinde en az 5 yahut 6 tane
ucak veriliyor ucusa, hepsini tek basina hazirlardi. Ondan sonra
tabii bunlar ucustan geldikten sonra ikmalleri var, kontrolleri var, o
zamanin sartlariyla supap ayarlan yapilacak falan, hepsini tek basina
yapabilen bir mihendisti. Olmayacak bir sey, nasil olmus, hayret
yanil”

“Bu yine meshur resimlerden biridir; Nuri Bey, Omer inonii, Erdal
inGn, Nuri Bey'in 0glu Galip Demirag, su basta da ben.”

Omer ve Erdal inonii arasinda Nuri Demirag, Galip Demirag ve Mehmet Kum

“Bu, iste orada yapilan 12 tane ucak. Devlet siparis verip almayinca,
bizim elimizde kalan ucaklar. 13-14 yapilmis galiba da 12 tane kalmisti
bizde, 2 kisilik egitim ucagi. Fabrika 40’larin basinda kapandi, yani
imalat durdu; ama Gok Okulu 1944’e kadar devam etti, egitimleri
bu ucaklarla verdik... Ogrencilerin yemesi, icmesi, yatmasi, kalkmasi,
benzini, hocasl... Hepsini Nuri Bey karsilardi, hicbir yerden destek
alinmadi. 4 sene dayandi, ondan sonra kapandi. Harpten sonra
arazinin yansi istimlak edildi ve Yesilkoy Hava Meydani yapildi. Kalan
kisimda biz yeniden 12 tane ucak alacak hangar yaptik. Ondan sonra
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meydani diizenledik, toprak meydan; ama yine de diizenledik. Okul
olarak degil; ama ben sahsen uctum. Benim elimde kaldi ucaklar ve
ben keyfime g6re 1952-1953’e kadar uctum orada. Sonra o ucaklar
hurdaya gitti maalesef.”

12 Adet Nu.D.36 Egitim Ucagi, Nuri Demirag Gok Okulu, 1942
Ucak imalati durunca ucak yapan fabrika makine ve celik konstriiksiyon
imalathanesi olarak bir miiddet daha calismaya devam eder. Sonra
yok olur gider...

Heba Edilen 35 il

Mehmet Kum’a gore hem devlet (THK Ucak Fabrikasi) hem de
Nuri Demirag Ucak Fabrikalannin kapatilmasi cok yazik olmustur.
Tiirkiye’de bu is durdurulurken diinyada ozellikle ikinci Cihan
Harbi’'nde ucak ve gemi imalati cok ileri gider ve ara acilir. O yokluk
kosullarinda ucak yapabilen tlke, 1945’lerden 1980’lere kadar, yani
35 yili heba eder. Ve Mehmet Kum buna cok icerler:

“TUSAS’lar, TAI’ler, ASELSAN'lar falan kurulmaya baslandi cok siikiir.
Bugiin belli bir seviyede gidiyor. Fakat 35 sene yaprak kipirdamadi.
Olacak sey degil! Ben pilotum, ucacagim o bile yok. Kendi ucagimiz
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bitmis, fabrikalar kapanmis. Hava Kurumu’na gidiyorsunuz, yalniz
kendi ihtiyaci icin pilot yetistiriyor. Neden sonra Hava Kurumu,
parasi mukabilinde egitim vermeye basladi. ilk talep edenlerden ve
talebelerden biri benim. 20 bin lira yatirdik, ucmaya basladik orada;
ama 35 seneden sonra.”

Havacilarnin ucus hocasi, ucmak icin yeniden egitim alir. Clinkii tam
35 sene ucamamistir ve gecen silirede her sey gibi ucaklar da cok
degismistir.

Mehmet Kum, Tiirk Hava Kurumu’nda ve daha sonra Burak Sportif
Havacilik Kullibii'nde kendi ucagiyla (Piper L18, TC-EDB) ve sonra
da kiraladig1 ucaklarla 2004 yilina kadar ucmaya devam eder. Daha
sonralari da 80 yasini devirmis olmasina ragmen firsat buldukca
ucar. Mavi sevdasi hic bitmez. Ve Tiirk havaciiginin yiiziincii yilinda
aramizdan ayrilir.

Havacilik tarihimizin asirlik seyir defteri ve duayeni su sozleriyle Tiirk
sanayi tarihine not diismekte, gelecek icin de ders vermektedir;
“Demirag’in ve THK'nin actig1 fabrikalar kapanmasaydi, bugiin
belki de THY'nin kullandigi tipte yolcu ucaklarini kendimiz iiretiyor
olacaktik. O zamanlar ucaklar icin dis tlkelere 6denen paralarin
bir kismi Turkiye’de kalsaydi, ucak sanayimiz cok gelismis olurdu.
insallah TUSAS (TAI) Havacilik ve Uzay Sanayii ve TEl Ucak Motor
Sanayisi‘nin basina bir sey gelmez.”

Bir Kusagin Son Temsilcilerinden

O zamanlar Hirriyet gazetesinde yazmakta olan Mimtaz Soysal,
14 Temmuz 1995 tarihli yazisinda sanayimizin onciilerinden
Selahattin Sanbasoglu’nun 6liimi {izerine yazdigi bir yazisinda
Ulke sanayinin gelisiminde onemli roller tUstlenmis bir kusak icin
sunlarn soyler: “Kahramanlik yalnizca savas cephelerinde olmaz.
Baska cephelerin de kahramanlari vardir. Ama, genellikle onlara
madalya verilmez, adlarina anit dikilmez.” Mehmet Kum da Miimtaz
Soysal'in bu kusak icin soyledigi gibi ulusal sanayi kurma savasi
kahramanlarindandi ve bu kahramanlan yetistirmis bir kusagin son
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kalan temsilcilerinden biriydi. Ozgecmisi aslinda o ilk Cumhuriyet
kusaginin ortak 6zgecmisinden pek farkl degildi: Savaslarin sikintilar
icinde gecmis bir gencligin ardindan, yeni kurulacak Tirkiye’nin
kalkinmasinda go6rev almak icin ciddi bir 68renim ve ardindan cok
erken sayilabilecek yaslarda 6nemli sorumluluklar yiiklenme, sonra
da o agir yikiin altindan gercekten ‘kahramanca kalkis’. Miithis bir
Ozveri! Yalniz calisirken degil, emeklilik caginda da ileri yaslara kadar
devam eden bir ilgi, inanilan davalarin savunulmasi icin hic bitmeyen
bir miicadele azmi.

Bagimsizhgi, yurt kaynaklarini ve ilke insan giiciinii esas alan ve
tamamiyla bize 6zgi bu kalkinma ugrasina omiirlerini adamis
bir kusagin temsilcilerinden Mehmet Kum, hicbir zaman koseye
cekilenlerden olmadi. Omriiniin sonuna kadar inandiklarini savundu.
Bikmadan, usanmadan davet edildigi her yere gitti, lilke havacilik
tarihini her yastan insanla paylasti.

Yasadiklarini ve distinduklerini anlatirken birden genclesir,
cevresindekilerde farkli bir cosku yaratirdi. Onun rehberliginde
havacilik tarihine yolculuk yapanlardan ve bu yaziyi kaleme alanlardan
ismail Yavuz ve Arzu Yildiz, Mehmet Kum’un konustukca canlandigini,
o giinlerin heyecanini cevresindekilere de gecirdigini ve saatlerin
nasil gectigini anlamadiklarini séyliyorlar.

ismail Yavuz’a kulak verelim;

“12 Haziran 2011 Tirkiye genel secimlerinin yapildigr giin, yani
vefatindan dort giin nce Mehmet Kum‘u nasil oldugunu 6grenmek
icin aradigimda ses tonundan onu ziyaret etmemi istedigini hissetmis
ve arabami ‘bir cayinizi icerim’ diyerek evlerine kirmistim. Yarim
veya bir saat ziyaretim olur diye disinmiustim. Ayrilirken saate
baktigimda tam dort bucuk saat yaninda oldugumu fark ettim.
Sonradan disiindiigiimde adeta bana son talimatlarini vermisti.
Aslinda anlattiklarindan onu son ziyaretim olabilecegini hissetmistim.
Fakat kalbim onu kaybetme duygusunu -babamda oldugu gibi- kabul
etmeyerek hissetmek istememisti.
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O giin bana 1922 yilinda Kurtulus Savasi esnasinda, babasi
cephedeyken ne sartlarda dogdugunu ve annesinin Yunanlilardan
kacarken neler cektigini bir kez daha soyle anlatmisti: “10 Mart 1922
Manisa’da dogum giiniim. Manisa Yunan isgali altinda. 30 Agustos
1922'de, ben alti aylik bebek iken Tiirk ordusu Afyon’da istiklal
Harbi'nin son zaferini kazanmis, diismani oniine katmis, izmir'e
dogru kovaliyor. isgalci Yunan yol {izerindeki yerlesim yerlerini
yakarak ilerliyor. Babam subay olarak Odemis daglarinda efelerle
beraber diismana karsi carpisiyor. Evdeki hanimlar yangindan kacmak
icin cok zorluklar icinde daga dogru yola cikiyorlar. Yol, lafin gelisi.
Yollardan gitmek miimkiin degil. Mecburen damdan dama geciyorlar.
O sartlar altinda Annem, Mehmedini kucagindan hic birakmadan
daga ulasiyor. Bes giin sonra dagdakiler Tiirk ordusunu goriince, o
coskuyla bittin cektiklerini unutarak askerlerini karsihyorlar.”

O bunlari anlatirken, 90°lik bir delikanhinin neden Mustafa Kemal'e bu
kadar bagh oldugunu ve neden son nefesine kadar Tiirk Havaciligi,
Turk Sanayii dedigini en ince noktalarina kadar kavriyordum. Ciinkii
O, Mustafa Kemal'i bizzat yasamisti. Yoklugun ne demek oldugunu,
diisman isgaliyle yasamanin ne demek oldugunu ana karnindayken
O0grenmisti. Onun icin bizlere kendi teknolojimizle yerli ucagimizi
yapmamiz gerektigini anlatiyordu. Aksi takdirde, egemenligi olmayan
esir lilke olacagimizi bizzat o donemleri yasayan babasindan
O0grenmisti.

Miitevazi kisiligiyle hassas, sakin, biraz da icine kapalh rahmeitli
Mehmet Kum’un giivenini sagladiginizda, size anlattiklarini
dinlediginizde ve yaptiklarini gordiigiiniizde dev bir Cumhuriyet
Miihendisiyle karsi karsiya oldugunuzu anlarsiniz. Cagdas anlayisiyla
bilimi 6n planda tutan, en son teknolojiyi takip eden bir kisilikti.
Ornegin 1970’li yillarda Tiirkiye'de ilk bilgisayar programi kullanarak
proje cizen kisi ve sirkete sahipti.

0 giin daha 6nce bana hic anlatmadig1 konulari fotograflaryla birlikte
paylasiyordu:
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“1945 yilinda istanbul Teknik Universitesi’'nden ucak miihendisi olarak
mezun oldum. Nuri Bey ile bes yil baba ogul gibi olmustuk, aile ile
miinasebetlerimiz oldu. Oglu Galip Demirag’la hem Gok Okulu’'ndan
pilot olarak hem de (niversiteden arkadashgimiz vardi. izinlerini
alarak kizi Sukufe ile evlendik. Bu evlilikten daima iftihar ettigim dort
kizimiz, sekiz torunumugz, iki torun cocugumuz oldu.

Besiktas'taki fabrika ucak imalatini durdurdugu icin bacanagim
Mansur Azak ile beraber fabrikada makine ve celik imalatina basladik.
ik is olarak baraj kapaklari yaptik. O giine kadar baraj kapaklari ithal
ediliyordu. Baraj kapaklari hem celik imalat hem de kaldirma kismi
makine oldugu icin bize uygundu. Sonra petrol sirketlerine yer alti
ve yer Ustl akaryakit tanklarini imal ettik. Bu yakit tanklar simdiki
Ambarli’da bulunan Shell, Tiirk Petrolleri ve BP’nin bir kismidir. Daha
sonra Turkiye’de ilk defa kamyon yakit tankerleri imalatini yapmaya
basladik.”

| b ] ’ f'.‘v'_‘,-

Nu.D. Ucak Fabrikasinda Yakit Tankerleri imalati, 1948
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Ambarli'da Mehmet Kum‘un Sirketinin Yaptigi Yakit Tankeri

Mehmet Kum, o giin ucak fabrikasi kapandiktan sonra 1950
yilinda kendi firmasini kurdugunu, proje ve taahhiit isleri yaparak
Turkiye’deki bircok biiyiik projeye imza attigini anlatti. izmir
Basmahane Meydani'nda, fuar girisinin oniinde bulunan Diinya
kiiresini, Narlidere’deki 6zel tasarim kopriiyi, bliylik gemi vinclerini
ve yaptiklan daha pek cok imalati fotograflariyla gosterdi. 1971 ve
1975 yillan arasinda Seydisehir Aliminyum Fabrikasi kurulurken
montaj middr yardimcisi olarak calismis, bilgi ve tecriibesini
memleketine bu vasitayla da aktarmisti.

Ama, havacihik onun ilk
ve son tutkusuydu. Son
nefesine kadar Tirk
Havaciliginin yikselmesi
icin caba gosteren Mehmet
Kum, 2010 yih Ocak ayinda
Tirkiye Ucak Fabrikalar
konulu konferans
davetimize 88 yasina
ragmen kosarak gelmisti.
TUSAS-Turk Havacilik ve

izmir Fuarn Oniindeki Mehmet Kum Miihendislik
Sirketi Tarafindan Yapilan Diinya Kiiresi.
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Uzay Sanayii fabrikamizi gezdikten ve yaptigimiz isleri gordiikien
sonra cok memnun oldugunu belirterek bana, “Artik gozlerim acik
gitmeyecek” demisti.”

Mehmet Kum, ismail Yavuz ile 15 Ocak 2010 tarihinde
TUSAS Havaallik ve Uzay Sanayinde Konferans verirken.

Mehmet Kum 2011'de
Hava Rallisi‘'nde Kazandigi Kupa ile

Kendisiyle Makina Miihendisleri Odasi adina soylesi yapanlardan
Arzu Yildiz’'in bu Koca Cinar ile ilgili duygulari ise soyle;

“Havacihgin yani sira Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin kurulusundan bugiine
yasadigi degisim siirecinin en dnemli taniklarindan Mehmet Kum,
siyah beyaz fotograflarda birer aniya doniisen, o giinler icin hayal
olan devasa projeleri gerceklestirmeyi basaran bir kusagin son
temsilcilerindendi.
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Mehmet Kum, biyiik azim ve umutlarla cikilan bir yolun en basanli
yolcularindandi. Tanik oldugu hicbir seyin unutulmamasi icin arsivini
ve bilgisini paylasan, paylastikca karanhkta yol gosteren fener gibi
aydinlatan birisiydi.

Turkiye'nin cagdas uygarlik yolunda bugiin geldigi nokta, Mehmet
Kum gibi kendisini lilkesine adayan isimsiz kahramanlarin ozverili
calismalariyla mimkin olmustur.

Havacilik tarihine adini yazdiran, 6mriind bu ugurda tiiketen Pilotlarin
Pilotu, rahat uyu!

Yetistirdigin 6grenciler senden devraldiklar bayragi daha da
yikseklere dikeceklerdir.”

Mehmet KUM Her Yasta Gokteydi (2006 yilinda, 84 yasinda Cessna 172 ucagi ile
Bayindir Baraji iizerinde pilot Erdogan Menekse ile ucarken.)
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Ben 1990 yilinda evlendim. Yaklasik 22 yil gecmis. Esim ve ben,
o yillarda calismakta oldugum Tirkiye Demir-Celik isletmeleri’'ne
bagli Divrigi Madenlerinde ve daha sonra iskenderun Demir-Celik
Fabrikasindaevliligimizinilkyillariniyasarken, bircoktemelihtiyacimizi
EKONOMA adi verilen isletme marketlerinden saglamistik.

O willar; kredi kartinin olmadig, slpermarket tird alis-veris
merkezlerinin yayginlasmadigi, market ve giyim magazalarindan
taksitle alis-veris yapilmadigi ve dostlann birbirlerine dolar ya da
mark’la borc¢ verdigi yillardi. Yeni evliyiz, cepte yok, cepkende yok.
Her zaman imdadimiza ekonoma yetisirdi.

Evimizin giinliik iasesini hem de cok ucuz maliyetlerle Ekonoma’dan
saglardik. Her tirlii gida maddesi maasimdan 5 taksitle kesilirdi.
Giyim, tuhafiye malzemelerine 8 taksit yapilir, beyaz esyada ise
12 aya kadar taksitlendirme yapilirdi. Benim Etibank’da yaptigim
stajlardan bir asinahigim var, ancak esim bugiin hala “ekonoma
olmasaydi, evliligimizin ilk yillarinda zor gecinirdik” der.

Bu kurumlar ozellikle tasrada calsan ve disandan bu yerlesim
bolgelerine gelen mihendis kesimi icin cok Onemli alisveris
mekanlan idi. Ekonomalar benim icin de onemliydi. Maddi olarak
hayatimin en sikintii doneminde bircok derdime deva oldu.
Ekonomalar, kaybolan devlet eliyle sanayilesme kiiltiriiniin en
onemli parcalarindan birisiydi.
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Bircok sanayi kurulusunda iscinin, memurun, miihendisin her tirli
ihtiyacini  Ekonoma Kkarsilamistir.  1930°lardan  kalma bir Etibank-
Stiimerbank gelenegidir. Demir-Celik isletmelerinde adi DECEMKO,
TKi-ELi‘deki adi ELIMKO olsa da, benim gibi maden isletmelerinde
calisanlarnin yeme-icme, giyim-kusam ihtiyaclarini karsilardi, Ekonoma.
Ayrica bircok sanayi kurulusunda isci ve memur yemekhanesi, sinema
binasi, okuma ve oturma yerleri, miihendis ve memur lokalleri, isci
pavyonu ve hatta lojmanlar, yaz kamplari, dinlenme ve sosyal tesislerin
isletmesini Ekonomalar yaparlardi.

Aslinda cogu insan Ekonomalari,
Sovyetik  kooperatif  sistemin
bir parcasi olarak algilar. Ancak
Ekonomalar; 1929 ekonomik
bunalimindan sonra ozellikle
ABD ve Avrupa’da ortaya cikan ve
truck-system olarak adlandirilan
Ucretleri mal olarak ©6deme
seklinde adlandirabilecegimiz
bir yapinin Grdndddr. Bu yapi;
kapitalist sistemin para darlig
yasadigi donemde is kanununa
gore iscilere vermek zorunda
oldugu (icretleri ekonomalarda
mal olarak 6denmesi ile iscilerin
bogaz tokluguna calistirmasi
) durumudur. Hatta bu yapi oyle
Stimerbank Merinos Fabrikasinda Isci pir hal almls.tlr ki, 1950'lerde
ve Memurlara Verilen Alisveris Jetonu  Ftipank’a bagli bircok madencilik

kurulusunda calisanlara ({icret
yerine sadece Ekonomalarda gecerli olan jetonlar verilmistir. Yani devlet
iscileri calistirmis, ticret 6demis, daha sonra da o ticretleri ekonomalar
aracihgi ile geri almustir.

1942 yili Etibank EKi (simdiki Zonguldak Taskomiirii Kurumu) Denetim
Raporunda; “EKi‘de calisan memur, miistahdem ve iscilerin gerekli
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giyim ve dida maddelerini bedeli karsihginda, kar amaci olmaksizin
saglamalar icin, havzanin cesitli yerlerinde 13 adet Ekonoma (EKi
Kantini) acildigr” bildirilmistir. Ekonomalarda satilan mallarin fiyati,
maliyet bedeline sadece masraflarin eklenmesiyle olusmaktadir. Bu
masraflarin orani, 1942 yilinda % 10,3 iken, 1943 yilinda % 5,6 gibi cok
disik bir diizeyde kalmustir.

Ulkemizin degisik yorelerinde
bulunan sanayi kentlerinde
yasamak  zordur. Biyik
kentlerde yasayan ve okuyan
bircok miihendis ve memur
esleri ve cocuklan ile birlikte
sanayi kentlerine vyerlesir,
burada calismaya ve yasamaya
baslarlar. Buyuk kentlerde
geride  birakuiklari  bircok
olanak ve liiksti bulamadiklari
bu cografyalarda kalmalar
ve huzur icinde olabilmeleri
amaciyla, calistiklari isletmeler
bircok olanak saglamahdir. Basta lojman, sinema, tiyatro,
konserler, spor olanaklar, havuz, lokaller, saglik kuruluslari,
dinlenme olanaklari ve daha bircok sey. Sanayi tesisleri ve
isletmeleri, calisanlarina yonelik olarak gelistirdigi bu tiirimkanlarla
Anadolu’nun geri kalmis yorelerinde bircok minyatir modern
kentler yaratmislardir.

Bu olanaklarin en basinda ise, Ekonomalar. Daha 1940’larda
tlkemize stipermarket ve sarkiiteri anlayisini dag baslarindaki sanayi
isletmelerine getiren, modaya uygun giysileri getirttiren, bircok gida
maddesini cuvalla evlere kadar birakan, beyaz esya, araba ve hatta
konut kooperatifi diizenleyen isletmeler; Ekonomalardir.

125



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

1980’lerin sonunda, 2000’e yakin calsani olan Divrigi Demir-Celik
isletmelerinde calisirken et bulunmazdi. Birkac kasap Sivas Et-Balik
Kurumu’nda buzluklarda bekletilmis etleri getirttirir, cogu kisi bu
etleri tiketmek istemezdi. Bu durumda Divrigi‘deki Ekonoma,
calisanlardan siparis alarak ve besicilerle anlasarak Pazartesi ve
Persembe kesim yapar, calisanlarin et ihtiyacini karsilardi.

O vyillarda Etibank’da, Ekonomada calisan Sitki Usta anlatiyor;
“Maden isletmesinin satis yeri vardi. “Ekonoma”... O zaman
kooperatifti, bizden dnceki miidiirler maas alirken fisler verirlermis,
alisveris yapmak icin. isletmenin icinde de gecerliymis bu fisler
ve ciftlikler varmis inekler keciler beslenirmis, siitler yogurtlar
yapilirmis. Ekonoma vardi, kooperatiflesme vardi, cok giizeldi. Biz
onu yasamadik ama kooperatiften alisveris yaptik, paran varmis
yokmus onemli degildi ve sene sonunda kooperatifteki karlar
da bize dagitilirdi. Sandigimiz vardi, hem isci ve hem memurun,
sikisinca birer ikiser maas sandiktan para alirdik, bir iki senede
oderdik. O zamanki aldigimiz maaslar hem bogazimiza hem
alisverise, gezmeye yetmezdi. Senede bir kere oradan para alr
evimizi duzenlerdik, hic zorluk olmazdi. Maden isletmesi zaten
her seyimizi temin ederdi. Camasir makinesi cikti, isletme getirdi
toptan, hepimize, isteyenlere verdi; diidiiklii tencere cikti, isletme
getirdi toptan hepimize verdi.”

Sitki Usta devam ediyor; “50°den sonra herkeste giyime karsi falan
bir merak basladi, yani “giyime karsi merak” derken iste eskiden
bayramdan bayrama giyerken, isletmede hicbir giyim esyasi
satilmazken, gomlekmis. kravatmis ayakkabiymis gibi seyler 50’den
sonra satilmaya basladi... Veziiv, Talisman gaz sobalarn cikti. 330
liraydi soba, taksitle satiyorduk. Kollu camasir makineleri vardi. Nur
Elektrik diye, Hoover diye kollu camasir makineleri vardi. Dort-bes
yiz lira civarinda, taksitle satiyorduk ama oyle olmasina ragmen
gene halkin alim giici azdi o zamanlar.”
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Eskiden devlet; sosyal devletti. ihtiyaclar icin Giretim yapan, insani
odak noktasina koyan ve insanlarin gereksinimlerini gidermek
icin planlama vyapan bir devlet. Kiiresellesme, Globalizm,
Neoliberalizm, adina ne derseniz deyin geldi, devlet bitti. Tiirkiye’de
Ozellestirmelerin basladigi ilk yillarda, felsefesi “devletin {iretimden
cekilerek, asli gorevi olan alanlara yogunluk vermesi” olarak
gosterilmeye calisilan sistem ile sanayi isletmeleri bitti/bitirildi. O
isletmelerin yarattig1 bircok giizel degerler gibi Ekonomalar da tarih
sahnesinden kalkti.

Once Ekonomalar sanayi isletmelerinde olusturulan vakiflara
devredildi. Ellerinde bulunan ekonomik ve sosyal tesisleri 0zel
sektore devretti, kapatti. Sonra soniimlenmeye birakildi ve sanayi

127



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

isletmelerindeki en son Ekonoma 2003 yilinda Zonguldak-Kandilli’de
kapandi.

Ekonomalar, calisanlarin ve sanayi isletmeleri bulunan cografyalarda
calisanlarin yasamsal ve insani ihtiyaclarini karsilarlardi. Sanayi
isletmesini “pazar”, kendini “tiiccar”, calisanlan “musteri” olarak
gormezdi. Bircok sanayi isletmesinde devletin, sosyal devletin en
onemli gostergesiydi.

Ekonomalar; Etibank ve Simerbank’la bu {ilkede hayat bulan
yapilanmanin en onemli parcalarindan biriydi. Ekonomalar; bu
tlkedeki sanayilesme Kkiiltiiriiniin en onemli parcalarindan biriydi.
Ekonomalar; sanayi isletmelerinin en énemli unsurlarindan biriydi.
Benim evimde hala Ekonomalardan 10 taksitle alinan battaniyeler
kullanilir.  Ekonoma; market, alisveris merkezlerinin olmadigi,
kredi kartinin bulunmadigi, bircok ihtiyacin ulasilamadigi sanayi
isletmelerinde calisanlarin nerede ise her tiirli ihtiyacini karsilardi.

Kiresellesme, globalizm bu llkede bircok deger gibi Ekonomalari
da yok etti.
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Osmanh doneminde, Almanlar tarafindan Anadolu-Bagdat
demiryolunun isletmesi icin ‘Anadolu-Osmanli  Kumpanyasl’
olusturulurken 1894 yilinda Eskisehir'de Kkictk caplh bir bakim ve
revizyon atelyesi de kurulur. Burasi 1919°da 1. Dinya savasi’'nin
galiplerinden ingiltere’nin kontroliine gecen demiryollarinin 6nemli
uslerinden biri olur. O glinlerde Anadolu’da once ulusal direnis,
ardindan da ulusal kurtulus hareketi de orgiitlenmektedir.20 Mart
1920’de Kuvayi Milliye birlikleri Eskisehir’ i kurtarir. Tesis de Milli
Giiclerin eline gecer. Kumpanyanin ismi de degistirilir ve biiyik
gorevler yapacagi yeni ismini alir: ‘Eskisehir Cer Atelyesi’.

O giinler zor giinlerdir. Ray dosemek, vagon, lokomotif onarmak
icin kurulmus atolyeden baska gorevler de istenir.

Eskisehir ovasinda yankilanan top salvolan

Aydin Engin, Tirk Tarih Vakfi Yayini olan Carklardan Ciplere isimli
kitaptaki ‘Eskisehir Cer Atelyesi’'nden Tilomsas’a’ bashkli oykisiinde
Eskisehir Cer Atelyesi’‘nin dnemini anlatmaya boyle baslar ve bu
oykiide, o tesisin hem Milli Miicadele ve hem de daha sonralar
Cumbhuriyet icin onemini anlatir. Eskisehir Cer Atelyesi‘yle baslayan
bu isletmenin oOykistund onun yazdiklarindan aktarmaya devam
edelim.

Garp Cephesi Komutani Miralay ismet anlatiyor;

‘Elimizde yedi adet 15’lik top vardi. Bunlar muhtelif depolarda terk
edilmis olarak bulduk. Lakin ise yaramadan, sadece boru olarak
duruyorlardi clinkii kamalart alinmisti. Eskisehir Cer atelyesinde
kamalar yapildi. Sakarya Meydan Muharebesi ve Biiyiik Taaruzda
kullanildr...”

ismet Pasa’'min eksik biraktiklari detaylarn Eskisehir Cer Atelyesi
ustalarindan Ahmet Akar tamamliyor;

‘.... Imalat-1 Harbiye (Askeri Fabrikalar) den iki genc subay geldi,
torbalarindan isci tulumlanni cikardilar ve sahmerdanin basina
gectiler....’
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Ve, vagon akslari bu sahmerdanla doviliir, sonra torna tezgahinda
oyulur, boylece kamalar uretilir, kamalar toplara takilir ve Eskisehir
ovasinda ilk denemeler yapilir.

Ahmet Akar, denemenin sonucunu o ginlerin heyecaniyla soyle
aciklar; ‘Eskisehir ovasinda top salvolari yankilanirken gozyaslarimiz
sel gibi akti, miikafatimiz sevin¢c g6zyaslarn oldu’.

is yoluna girer, top kamalari icin seri tiretime gecilir. Ancak ilerleyen
Yunan kuwvetleri 20 Temmuz 1921'de Eskisehir’'e girer, Eskisehir
Cer Atelyesi bir kez daha yabanci ellere gecer. Ama o sahmerdan,
torna tezgahlarn, vagon akslari ve tabii ustalar coktan Ankara’nin
yolunu tutmuslardir. Onlara atelye diye Ankara’da Stivari kislasinda
yer gosterilir.

ilk is ahirlardaki at pisliklerinin temizlenip yerlerin diizeltilmesi olur.
Ardindan itinayla sahmerdan, torna tezgahlar ve diger alet edevat
yerlestirilir.

Ve Kapiya elle yazilmis bir tabela asarlar: ‘Eskisehir Cer Atelyesi’.

Eskisehir Cer Atelyesi, yuvasina 2 Eyliil 1922’de geri doner ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollarnt (TCDD) Genel Midirligi’'ne
baglanir ve genc Cumhuriyetin en biiydik atihmi icin calismaya
baslar.  Yurdu demiraglarla 6rmek yolundaki biyilik cabanin
basaktorlerinden olur.

1925te 500 donume ulasan bir arsa lizerinde ard arda atolyeler
kurulmaya baslanir. Vagon ve 6zellikle lokomotif montaji yapacak
‘montajhane’, buharh lokomotifler icin kazan iiretecek ‘kazanhane’,
disli ve tekerlek uretimi icin ‘carkhane’, koprl, makas, kantar, yol
giivenligi icin arac gerec Uretecek atolyeler, hepsi iki yil icinde
kurulur ve faaliyete gecer.

Bu tesisi onemli kilan diger bir 6zelligi de Cumhuriyet’in ilk ve uzun
bir donem tek agir sanayi kurulusu olmasidir. O yillarda ortaokul
ve lise kitaplarinda Eskisehir Cer Atelyesi icin agir sanayi tesisimiz
ifadesi kullanilmaktadir.
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Cumbhuriyetin ilk Yillarinda Cer Atelyesi (Kaynak: TULOMSAS Web Sitesi)

Eskisehir Cer dedin mi duracaksin...

Pek cok atilimda O’nun payi ve alinteri vardir. Cer atelyesi calisanlari
da gurur duyarlar yaptiklan ile.

Aydin Engin’in dykiisiinde Emekli Cer iscisi Sabri Altinkap o doneme
soyle taniklik etmektedir;

‘Bak efendi, su parmagi goriliyormusun, 26 yasimdan beri biikiilmez.
Nedendir bilirmisin? Erzincan’in Mercan kasabasinda Nenehatun
mevkiindeki celik demiryolu koprisiinde percin cakarken kinldi.
Kaynadi ama boyle kaldi. O yillar memleketin dort bir yanina saldilar
bizi. Eskisehir Cer dedin mi duracaksin. Bu kumpanyanin ustasinin,
craginin, midirinin ve miihendisinin elinden gelmeyen yoktur.
Memleketin demiryollarinin her bir santiminde alinterimiz var
bizim.’

1930’a gelindiginde Anadolu demiryolu agi dogu-bati ve kuzey-
giiney ekseninde ortlurken kurtulus savasindan bir harabe olarak
cikmus Eskisehir’'de Cer Atelyesi odaklh sosyal ve kiiltiirel bir degisim
yasanmaktadir.
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Demirspor kultibii kurulmus, calisanlann aileleri bisiklet, voleybol,
glires, futbol, eskrim, tenis gibi sporlarla tanismistir. Fabrikanin
toplanti evi bir kultiir sitesidir. Unlii ‘Kumpanya Mizika ve Musuki’
takimi yani Fabrika Bandosu once yerel miizisyenlerle amatorce
ise baslamis, Ankara’dan cagirilan 68retmenlerle takviye edilmis ve
Cumbhuriyet balolariyla baslayan ve acik hava konserleriyle devam
eden bandonun Uini giderek yayilmistir.

Eskisehir Cer Atelyesi Cumhuriyet tarihinde pek cok ilk ve unutulmaz
yaratmistir. Bunlardan biri de ‘Cirakhik Okulu’dur. Bu okulda, sadece
fabrika calisanlarinin cocuklari degil, 6zellikle 1ssiz, ara istasyonlarda
calisan demiryolcularin bu nedenle egitim olanaklarindan
yararlanamayan cocuklarinin egitilmesi hedeflenmis ve bu cocuklar
yatih ‘talebe pansiyonlari'nda ilkokula baslamis ve daha sonra
ciraklik okuluna devam etmislerdir. Bu cocuklara daha ilkokulda
Ogretilmeye baslanan Almanca dersi ile ciraklik okulunu bitiren
ogrencilerin Almanya’da teknik okullarda egitilmesi hedeflenmis
ancak 2. Diinya Savas! nedeniyle proje gerceklesememistir.

TULOMSAS'In  web sitesindeki tarihce boliimiinde,2. Diinya
Savasi’nin tiim zorluklarina radmen bu donemde Cer At6lyesi'nde
bir seferberlik baslatildig1 anlatiliyor. Bu seferberlikle dnce askere
alinan iscilerin yerine alti aylik kurslarla yeni isciler egitilir. Yetismis
insan giicli egitimini stirekli kilabilmek icin giindiizlii ve yatih Cirak
Sanat Okullari acilir. Atélyede kalan bir avuc uzman isci bir yandan
demiryollarina ve orduya eksiksiz bir destek saglarken, bir yandan
yeni isci ve ciraklara 6gretmenlik yapar, diger yandan da heniiz
hicbir sanayinin olmadigi iilkemizde seferberligin zor kosullarinin
dogurdugu glicliikleri asabilmek icin yeni projeler pesinde kosar.
Bu insanistiu 6zverinin sonucunda daha once yapilmayan bircok
makine parcalarinin, hatta takimlarin imalati gerceklestirilir. Yine
bu donemde, Cer Atolyesi blinyesinde kurulan “Kaynak Evi” ayni
zamanda Turkiye’de dinya standartlarinda kaynakci yetistiren bir
merkez olur.
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1946 yilinda 1l.Dlinya Savasl sona erip seferberlik kaldirilinca geri
donen iscilerle birlikte artan tretim kapasitesi ile Cer Atolyesi, adi
hala atolye olsa da bir fabrika gibi calismaya baslar. Artan enerji
ihtiyacini karsilamak icin kurulan kuvvet santrali Eskisehir’'in bazi
bolimlerini de karanliktan kurtarir.

Cer atelyesi, ilk isci sendikasinin kuruldugu isletmelerdendir ayni
zamanda.

Eskisehir Cer Atelyesi sadece ray doseme, celik koprii, vagon ve
lokomotif onarimi ile yetinmemis, Cumhuriyetin gelisiminde 6nemli
pek cok tesisin kurulusunda da biyiik pay sahibi olmustur.

O diinlerde Cumhuriyetin kurumlan arasinda tath bir rekabet
vardir. O rekabet son donemlerde cokca yasadigimiz memleket
kurumlarini satma, yikma, yok etme tizerine degil, tersine, kurma,
var etme Uzerinedir.

Kurumda uzun yillar idare Mudurltigii yapmis Ahmet Seviik dviincle
sunlari anlatir;

‘Karabiik Demir Celik'tekiler Karakaya Baraji‘'nin demir islerini,
Tuzla tersanesini, iste kopriileri filan yaptik diye ovindrler. lyi de
daha Karabuk’iin adi bile yokken bu isleri kim yapti2 Biz her seyi
yapariz. Kumpanya dedin mi duracaksin. Bak eskiden bir kiz istedin
diyelim. Sorarlar ‘nerede calisiyorsun’? Kumpanya dedin mi kizi
aldin demektir. itibari cok yuksekti....."

Sik sik ismini degistirseler de bu tesis hep énemli ve hatirlanacak
isler yapmistir

Eskisehir Cer Atelyesi‘'nden TULOMSAS'a
1958'de Eskisehir Cer Atelyesi, Eskisehir Demiryolu Fabrikasi olur.

Buharl lokomotif donemi kapanirken fabrika da degisime uyar.
1967'de ilk dizel manevra lokomotifi dretilir. 1970'de ise dizel-
elektrikli lokomotife gecilirken adi bir kez daha degisir ve Eskisehir
Lokomotif ve Motor Sanayi Miiessesesi (ELMS) olur. 1970’de yapilan
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Motor Dokiim ve Kimyasal islemler Fabrikalarina 1971°de Bakim ve
Yardimar Uretim, Elektrik, Disli Takim ve Kalip Fabrikalar eklenir.
Fabrika teknolojik degisime de ayak uydurmaya cabalamaktadir.
1976’da dizel lokomotif Uretiminde vyerli Gretimin payr %77'lere
cikmistir.1984’de General Motors(GM) ile dizel elektrikli lokomotif
dretimi icin lisans anlasmasi yapilir ve tc yil icinde 7 GM lisansl
lokomotif Uretilir.

1986'da fabrikanin ismi yeniden degisir ve bugiin bilinen ismini alir:
Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S. (TULOMSAS).

1988'de de Toshiba lisansi ile 5 elektrikli lokomotif devreye
sokulur.

Evet, Eskisehir Cer Atolyesi ile baslayip bugiin TULOMSAS olarak
devam eden, demiryollarinin kuvvet merkezi bu tesiste pek cok ilk
ve yeni seyler yapiimistir. Bu tesis tilkenin miihendislik birikiminin
olusumunda ve bu birikimle neler yapilacaginin test edilmesinde
de bir cok ozel ise imza atmistir.

Eskisehir Cer Atdlyesi’'nde iiretilen bir lokomotifin raya indirme téreni..
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1951 yilinda Tirkiye'de ilk mekanik kantar imalati, lisans veya know-
how alinmaksizin bu Atolyede gerceklestirilir.

Yil 1957, Genclik Parki bir bayram vyeridir. Her seyi ile Eskisehir Cer
Atolyesinde uretilen iki kiciuk buharli lokomotif, “Mehmetcik”
ve “Efe”, hem Ankara'yl, hem de Eskisehiri sevince bogar.1750
m2’lik bir glizergahta, Havuzbasi ve Esmen adi verilen istasyonlar
arasinda 20 km /saat hizla gdidip gelen ve bugiin belli bir yastaki
Ankara’lilarin mutlulukla ve cocukluk heyecanlarnyla hatirlayacagi 35
ton yiik kapasiteli iki kiiclik buharli lokomotif bir yandan o cocuklarin
sevinclerini, bir yandan Eskisehir Cer Atolyesinin gururunu ve biyik
lokomotifleri de tretebilmenin umudunu tasir.

Lokomotiflerden her biri yaklasik 50.000 liraya mal olmustur ve her
parcasi fabrikada imal edilmis tamami Tiirk yapisi lokomotiflerdir.

Bu iki kiictik trenden yillar 6nce, bu emektar ve tiretken demiryolu
atolyesinde buharli lokomotifin “kalbi” sayilan “buhar kazani”
dretimi de basanimistir. Bu at6lyede Uretilen ilk buhar kazaninin
celigine alninin terini katmis 1911 dogumlu emekli “cer” iscisi Sabri
Altinkap, 1994 yilinda 83 yasinda iken kendisiyle konusan gazeteciye
o gilinlerin heyecanini ve gururunu su sozlerle anlatir:

“Efendi, buhar kazani bu, buhar kazani! Yani makinenin [lokomotifin]
kalbi! ‘Cer’ ne demektir bilir misin2 ‘Cer’ kuvvet [lokomotifin cekis,
cekme giicii] demektir. Cer Atolyesinde ‘cer’in kendisini yapacagiz
simdi anlayacagin. Ben on alti yasindayim efendi o sira (1927).
Kazan lafi duyuldu ya mahallede, [Eskisehirin eski kent merkezil
Odunpazari’'nin arkasinda oturuyoruz o sira, yetiskin usta muamelesi
yapilir oldu bana. Buhar kazani bu efendi! Ustiinde Grup (Krupp)
yazmiyor, Tiisen (Thyssen) yazmiyor, ‘Cer’ yaziyor Cer!”

Cer “kuwvet” demektir, ama ayni zamanda onu yapan Fabrikanin
ismidir. O isim ayni zamanda basarabilmenin giicli demektir,
cumhuriyet demektir, bagimsizlik demektir ve gelecege umutla
bakabilmek demektir o kusagin goziinde.
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Fabrikanin seref anii KARAKURT Lokomotifi

1961 yilina gelindiginde ise, Turk isci ve miihendislerinin seref aniti
Fabrikada istim tutar. Bu, 1915 beygir giiciinde, 97 ton agiriginda,
70 km/h hiz vyapabilen ilk Tirk buharli lokomotifidir ve adi *
KARAKURT tur.
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ST e Rty 5T
ilk Tiirk Buharh Lokomotifi ‘Karakurt’ Raylarda

1923'de 8000 m2 olan kapall alan, 1984’e gelindiginde 174.000
m2’ye ulasir.

Bugiin TULOMSAS cesitli tipte lokomotif, demiryolu bakim araci, bojili
yuk vagonu, cesitli tipte dizel motor, alternator, cer motoru, celik
ve pik dokiim tretim kapasitesiyle Tiirk agir sanayiinin lokomotifi
olarak hizmet vermektedir. 2007 sonu itibariyle, 700'tiin Gzerinde
cesitli tipte lokomotif ve 8000’e yakin cesitli tipte bojili yiik vagonu
tretimi gerceklestirilmistir. Bunlarin onanimlarn ile diger demiryolu
arac ve gereclerinin tretim ve onarimlari da yapilmaktadir.

Ancak, bir cok ilki gerceklestiren bu tesis ana alani olan lokomotif
dretiminde once Alman ve Fransiz lisansiyla tiretimini gerceklestirir,
son zamanlarda ise ABD ve Japon firmalarindan aldigi lisanslarla
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elektrikli lokomotif Giretimine yonelir. Oysa bu tesisin- pek cok diger
ornekte oldugu gibi - birikiminden yeterince yararlanabiliyor muyuz?
sorusunu belki de cok uzun zaman 6nce sormamiz gerekirdi.

Aykut Goker 1 Haziran 2007 tarihli Cumhuriyet Bilim Teknoloji
Dergisi'nde yukaridaki soruyu sorar ve bu konuda soyle yakinir;

‘...sonucta TULOMSAS'In bugiin geldigi noktayr -ki bu Tirkiye’'nin
geldigi noktadir- ancak

2000°li yillarda uyanip hizli tren isine baslamamiz ve Tirkiye'nin ilk
hizl trenini ispanyol

CAF firmasina siparis etmemizden daha iyi hicbir sey anlatamaz.

Genc¢ Cumhuriyet’in yokluk yillarinda, demiryollarinda, son derece
bilincli bir atiim politikasi uygulayabilen o siyasi kadrolarn ya da
1960’larda go6zlerini kirpmadan imalat yeteneklerinin sinirlarini
zorlayabilen, Eskisehir'deki Demiryolu Fabrikasi'nin o teknik
kadrolarini yetistirebilen bir tlke, demiryolu ulasiminda nicin bu
duruma diistii, sorusunun yanitini da vermek zorundayiz.’

Gercekten de, 1961 yilinda yapilan ilk Turk buharli lokomotifi
Karakurt, gene ayni yil gene bu fabrikanin at6lyesinde tasarlanip
hayat bulan ve Tiirk miihendislik birikiminin geldigi noktay! tiim
diinyaya gosteren baska bir ilki, ilk Tirk Otomobili ‘Devrim’i,
Cumhuriyet Bayrami torenleri icin Ankara’ya tasima onurunu da
yasayacakiir.

Turk miuhendis ve ustalarinin kendilerine imkan taninsa neleri
basarabilecegi ve yaratabileceginin en dnemli bir delilidir ‘Devrim’.

Evet, ilk ve hem de herseyiyle ‘Turk Mali’ bu otomobil, istense
Cumbhuriyet doneminde yaratilan birikimle neler yapilabileceginin
ama bu birikimin ve vyaratici giiciin nasil harcandiginin  dnemli bir
tanigidir. Bu giinleri anlamak icin ‘Devrim’in 6ykiisii, almasini bilene
pek cok ders verir.
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Bu ginlere gelince.. TULOMSAS'In web sitesinde kurumun
misyonu lokomotif, motor ve metro araclan imal etmek , vizyonu
da konusunda uzman bir kurulus olarak bir diinya markasi haline
gelmek seklinde belirtiliyor. Son donemlerde {ilkemiz icin kritik
bazi Uretimler konusunda bu kurulusta 6nemli cabalar g6zleniyor.
Misyon ve vizyon ifadelerinde yer verilen hususlar tilkemiz icin cok
kritik ve onemli hususlar. TULOMSAS'In tarihinden gelen giicii,
birikimi ve inanciyla bu alanlarda basarilh olmasi sadece bu kurum
icin degil Tirkiye icin de cok 6nemli bir esigin asiimasi anlamini
tasiyor.
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Yil 1957, Eskisehir Cer Atelyesi

Tiirkiye lokomotif ve Motor Sanayi ya da kisa ismiyle TULOMSAS'In
web sitesinin tarihce kismina girildiginde, kronolojide 1957 yilinin
altinda sunlar yaziyor;

“YiIl 1957, Genclik Parki bir bayram yeridir. Herseyi ile Eskisehir Cer
Atolyesinde (TULOMSAS'In o zamanki ismi-MK) dretilen iki kiictik
buharli lokomotif, “Mehmetcik” ve “Efe”, hem Ankara’yi, hem de
Eskisehir’i sevince bogar. 1750 m2’lik bir glizergahta, Havuzbasi
ve Esmen adi verilen istasyonlar arasinda 20 km /saat hizla gidip
gelen 35 ton yik kapasiteli iki kiiclik buharli lokomotif bir yandan
cocuklarin sevinclerini, biryandan Eskisehir Cer Atolyesinin gururunu
ve biiyiik lokomotifleri de tiretebilmenin umudunu tasir.

4 Nisan 1957'de Eskisehir'de (Cukurhisar) Cimento Fabrikasi aciima
merasiminde bulunan Basvekil Sayin Adnan Menderes, 5 Nisan'da
Devlet Demiryollari Cer Atdlyesine seref vermis ve Fabrikalarin
bitlin miistemilati ile bilhassa Cirak Okulunu gezerek tetkik
etmis, sanatkarlarla, isci Sendikalari ve Federasyon Heyetleri ile de
hasbihalde bulunmuslardir.Daha sonra, halka, treni ve demiryolunu
sevdirmek amaciyla o yil Ankara Genclik Parkinda isletilecek olan
minyatdr trenlerin hazirlanmis bulunan lokomotiflerinden birine
binerek gezmis ve cok begenerek ‘Bu lokomotifin biyiigiini sizden
istesem yapabilir misiniz?’ demistir.”

Basvekil'in o ziyareti, o donemde ‘Demiryol’ Dergisi‘'nin Mayis
1957'de cikan 376. Sayisinda da genis sekilde yer alir. Bu haberin
bir bolimiinde sunlar yazihdir;

“...Basvekil bu yil Ankara Genclik Parki'nda isletilecek olan minyatur
trenlerin hazirlanmis bulunan lokomotiflerinden birine binerek
gezmis ve cok begendigi bu lokomotifin seyri esnasinda da uzun
uzun diidigiint calmak suretiyle memnunlugunu izhar etmis ve
bu hal hazir bulunan Vekiller, Mebuslar, memur ve iscilerin buyuk
tezahiratina sebep olmustur.”

Ayni derginin girisinde ise 23 Nisan 1957 giinii vefat eden
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Demiryollar idare Meclisi Reisi ve eski Genel Miidiirii Y. Makine
Miihendisi Nedret Esmen’in vefat haberi de verilmistir. Nitekim
Genclik Parki'ndaki istasyonlarin birine TCDD’nin sevilen bu eski
Genel Muduri anisina Esmen adi verilir.
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Bu minik trenler projesi ile ilgili bundan sonraki bilgiler agirlikla
‘Kent ve Demiryolu Sitesi‘nde yer alan ‘Kiiciik (Minyatiir) Tren’ ile
Umit Sariaslan’in ‘Demir Aglardan Oriimcek Aglarina’ isimli kitabinda
yer alan ‘Genclik Parki'nda Bir Tren:Bir Eski Zaman Masali” bashkli
yazilardan alinmustir.

Sozi edilen yazilarda yer alan aciklamalara gore lokomotiflerden
her biri yaklasik 50.000 liraya mal olmustur ve her parcasi Eskisehir
Cer Atelyesi’'nde imal edilmistir. Yani lokomotiflerin tamami Tirk
yapimidir.

Miisabaka ile konulan isimler

Kiiciik tren ilk once ingiltere’de, daha sonra ingiltere’den ithal
edilen trenlerle 1925 yilinda Almanya’da Munih Ulastirma Fuarinda
isletilmis. Almanya 1953 de yeni tip olarak drettigi kiiclik trenleri
pek cok tlkeye satmis.

Turkiye’de de kiiclik tren isletmeciliginin giindeme gelmesi ile
birlikte bu proje icin Genclik Parki secilmis.

Ankara Genclik Parkinda kurulan minyatir tren isletmesinin 2
lokomotifine ve 4 istasyona konulacak isimler icin acilan miisabaka
sonunda lokomotiflere MEHMETCIK ve EFE, 4 istasyona ise,
ESMEN (Evkaf apartmani yanindaki istasyon), KOPRU (Ankara gari
tarafindaki ve kopriiniin yanindaki istasyon), YALI(Ankara Demirspor
lokali tarafindaki istasyon)ve HAVUZBASI (Opera tarafindaki
istasyon)isimleri verilmis.

Esmen ve KOoprii istasyonlari Mimar Kemalettin tasarimi imis.
Daha once belirtildigi gibi ESMEN ismi 1954-1956 yillan arasinda
TCDD Genel Midirligid yapmis olan Nedret ESMEN’ in anisina
konulmus.

Acilan isim miusabakasini kazananlarin isim ve adresleri ile ilgili
bilgiler ise soyle verilmis;

MEHMETCIK (331 numarali mektup sahibi B. Siikrii Bozkurt, Yollar
4. Bolge saha amiri Ankara) EFE(574 numarah mektup sahibi B.
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Faruk Onder, Devrim ilk Okulu sinif 5/A No: 204 Ankara) ESMEN
(219 numarali mektup sahibi B. Nazim Egeli, Otobiis isletmesi
Hareket Mudiir Muavini Ankara), KOPRU (22 numarali mektup
sahibi Bn. Nihal Orgun, TC.Emekli Sandig istatistik Muddirliigiinde
Kalkiilator Ankara), YALI (571 numarali mektup sahibi Bn. Dilfiiruz
Kazim, is Bankasi apartmani Kat: 4 Yenisehir-Ankara), HAVUZBASI
(38 numarali mektup sahibi B. Hiiseyin Caliskan, Belediye itfaiyesi
Santral Memuru Ankara)

Minyatdr tren isletmesindeki isim yarismasinda kazananlara TCDD
idaresi tarafindan 6diil olarak talep ettikleri sehirler arasi istasyonlar
icin gidis donus yurtici permisi (licretsiz seyahat imkani saglayan
belge)verilmis.

Minyatir tren teskilatindaki vagonlara ise Beden Terbiyesi Umum
Midiirltigtindn bildirdigi su 20 spor kultibiiniin isimleri renkleri ve
alameti farikalari (amblem)konulmus.

e Demirspor Klipleri

e Ankara’dan: Ankaragiicili, Genclerbirligi,Hacettepe,Yolspor
» Adana’dan: idmanyurdu

 Bursa’dan: Acaridman, Merinos

« iskenderun’dan:Denizgiicii

« istanbul’'dan:Galatasaray, Fenerbahce, Besiktas, Vefa, Adalet,
istanbulspor

« izmir'den: Altay, Altinordu

« Konya’'dan: idmanyurdu, Sekerspor
e Samsun’dan: 19 Mayis Genclik
Kiiciik trenlerin ozellikleri

Anilan derlemede Genclik Parkinda TCDD Tarafindan isletilecek
bu Kiicik Trenlerin lokomotif, vagon, giizergah, istasyonlar ve
isletmeciligi ile ilgili de su bilgiler yer almaktadir;
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Lokomotifler:

Ray genisligi : 600 mm
Silindir capi : 190 mm
Motris ve akuple tekerlek capi: 465 mm
Klavuz teker capi:300mm.
isletme agirhgi : 8 Ton
Surtme alirhigi : 5 Ton
Azami hiz : 20 Km/saat

Lokomotif ile tender uzunlugu:
8 metre

Raydan en biiyik yiikseklik:
2000 mm

En biyiik genislik : 1400 mm
Kazan basinci : 14 Ati

Hamulesi : 35 Ton
Renk:Lokomotiflerdenbirimaviye
digeri yesile boyanmistir.
Tender:

Su deposu : 1,4 m3

Akaryakit deposu : 600 It B g
Bos darasi : 2550 kg

isletme agirhg : 4550 kg

Tekerlek capi : 380 mm

den getirildigi Ankara Gan deposundan Genglik Parki'ndaki

Boji dingil mesafesi : 600 mm
Tekerlek arasi : 2100 mm

Vagonlar:

Uzerleri tenteli olup yanlarn aciktir. Bir vagonda 4 bolme
bulunmaktadir ve her bolme 4 Kkisi kisiliktir. Bu suretle bir vagonda
16 kisi yolculuk edebilmeliktedir. Vagonlar Adapazar Atolyesinde
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imal edilmistir. Tanesi 5.000 Turk lirasina mal olmustur.vVagonlarin
bazi ozellikleri soyledir:

Vagonsasiboyu:6000 mm

Vagon boyu (baglanti pernolar arasi): 6320 mm
Vagon genisligi : 1200 mm

Boji gobek arasi : 1350 mm

Boji dingil mesafesi : 4500 mm

Tekerlek capi : 600 mm

Darasi : 1,5 ton

isletme agirhg; : 2,6 ton

Cer tertibati : Pernolu

Giizergahi :

Glizergah 1750 metre uzunlugunda olup 4 istasyonu vardir.
Bunlardan biri iller Bankasi kapisi girisinde metro seklindedir, digeri
istasyon tarafindan girildigi zaman eski agac kopriiniin bulundugu
verde, diger iki istasyondan biri Meclis tarafindan girilen kapi
yaninda ve dordiinciisii ise Lunapark arkasinda yer almaktadir.

Bunlardan metro istasyonu 105 metre uzunlugunda olup icinde
bir adet pastane, bir gazete satis yeri ve otomatik telefon kabini
bulunmaktadir. Bu istasyon Ankara’nin ilk metrosu olma 6zelligini
de tasimaktadir. Metroda peron da vardir.

Glizergah icinde bariyerli iki hem zemin gecit, 2 adet Uist gecit ve 2
adet de alt gecit mevcuttur. Buralardaki celik kopriiler , bariyer ve
diger tesisler de Eskisehir Cer Atolyesinde imal edilmistir.

Glizergah parkin en giizel yerlerinden gecmekte olup, yarma olan
kisimlarda iki taraf tas duvarla giizel bir sekilde islenmistir.

Giizergahtaki seyir miiddeti 15 dakika olup, trenlerin 20 dakika
ara ile isletilmesi planlanmistir. Buna gore her katar saatte tc tur
yapmis olacakiir.
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Kiiciik tren demiryolu isletmesi TBMM Baskani Refik Koraltan’in da
katildig bir torenle 1 Haziran 1957 giinii acilir.

Bilet (creti 50 kurustur.Trenler her giin parkin acik oldugu
miiddetce isleyecektir. Gerek cer vasitalar ve gerekse giizergah
TCDD idaresine yaklasik 750 bin liraya mal olmus olup doéviz sarf
edilmemistir. Halkin gosterecegi biiyiik alakaya gore iki ila tic sene
icinde masraflarin amorti edilebilecegi diisiiniilmektedir.

TCDD ailesinin basarma azminin canli sembollerinden

Ancak ilerleyen yillarda 4 olan istasyon sayisi 2 ye diser, sefer
sayilari ve isletme saatleri azalir. 27 Mayis 1960 ihtilali ardindan
Lokomotiflerden EFE'nin ismi 27 MAVYIS olarak degistirilir.

‘Demiryol’ dergisinin Mayis 1963 tarihli sayisinin kapaginda Genclik
Parki'nin minyatiir treninin fotografi ve icinde de bu trenlerle ve
yarattigl cosku ile ilgili Mete Goktan tarafindan kaleme alinmis bir
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yazi yer almistir. Mete Goktan TCDD ailesinin yaratma ve yasatma

giiciiniin sembollerinden olarak goérdiigii bu trenlerle ilgili sunlan
yazmis:

-TCDD. AlLESININ IDARECISI, MUHENDIS!, MEMUR VE
ISCISIYLE YARATMA VE YASATMA GUCUNCGN
CANLI SEMBOLLERINDEN BIRI-

. —— -
e e

ol . i 60 s (U]

- - e =
Mete GOATAN
NKARA'DA giinegli bir Haziran yegillikler Serpilmip.  Velhasl Bag-
giindl tabiatn  blitiin  gizelliklerini kentimiz halk dinl k ve ogl %

L3

sinesinde barmdean renk, dekor, sflence ve Fersatim veren bu park haklinds pek zok sey
miizik Glemi Genglik Parla kapmndan igeri yarmak miimkiin... Ancak bo yammis, om-
girdiginiz an, Ansdolunin giir ve hayat dolu va ayrca bir Gaellik veren, parkin en gok
sayfiye yerlerinden birinde yuparmg gibi ikl glren elence vastam ve TCDD alleni-

Jigas

“Ankara’da gunesli bir Haziran giint tabiatin bitiin glizelliklerini
de barindiran renk, dekor, eglence ve miizik alemi Genclik Parki
kapisindan iceri girdigimiz an, Anadolu’'nun siir ve hayat dolu
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sayfiye yerlerinden birinde yasamis gibi olursunuz. Burada istanbul,
izmir, Antalya ve Mersin sahillerinin 6zlemi bir anda yok olur.
Parka gelenlerde o an icin giiniin yorgunlugu kalmamis ve hatta
cesitli 6zlemler kaybolup gitmistir. Gazinolar, cayhaneler tiyatrolar,
lunapark, satis pavyonlari vyesillikler arasina serpilmis. Velhasil
Baskentimiz halkina dinlenmek ve eglenmek firsatini veren bu park
hakkinda pek cok sey yazmak miimkiin . Ancak bu yazimla oraya
ayrica bir dzellik veren parkta en cok ilgi goren eglence vasitasi
ve TCDD ailesinin idarecisi, miihendisi, memur ve iscisiyle yaratma
ve yasatma giiciiniin canli sembollerinden biri olarak gordiigiim,
tamami yerli emek ve malzeme ile varolan eseri <MiNYATUR TREN»
den soz acarak onu sizlere biraz olsun tanitmak amacindayim.

Avrupa fuarlarinda da goriilen bu kiiciik tren isletmesini, TCDD
isletmesi Genel Mudirligii demiryolculugu halka ve genclere
sevdirmek, ayni zamanda Bassehrimize bir eglence vasitasi
kazandirmak fikriyle kurmustur.

1 Mehmetcik, yine demiryolu isletmesince yaptinlan gelik kpriiniin alinda.

Kiciik lokomotifler ve diger tesisler Eskisehir Demiryol Fabrikalarinda
imal edilmistir. Tark Demiryolculari sanayi gliciniin saheser bir
ornegidir denilebilir bu islere. Beheri 50 bin liraya mal olmus
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olan bu lokomotiflerin ana
hatlarda calisan 46 binlik buharh
lokomotiflerinden hicbir farki
olmayip, ancak mazotla calisacak
sekilde imal edilmislerdir. Azami
surati 20 / Km. saattir. Hamulesi
35 tondur.

Bu sirin katarlari meydana getiren
vagonlar Adapazari Demiryol
Fabrikasinda insa edilmis
olup, beheri bes bin liraya mal
olmustur. Uzerleri tenteli ve
yanlari acik olan vagonlarin her
biri 16 kisi almakta ve vagonlarin
tzerinde bir spor kulibinin
armasi  bulunmaktadir. icinde
atlar, otomobiller ve bisikletler
bulunan iki tane de oyuncak
vagon vardir.

Gilizergah 1750 metredir. Park

cevresinin en giizel yerlerinden
gecer. istasyonlarda bekleme yerleriyle gise ve hareket memurlari
icin odalar var. istasyon parklari gayet bakimhdir.

Kiiciik Trenin altindan gectigi bu iist gecit TCDD
Fabrikalarinda imdl edilmigtir.

Yalniz cocuklarin degil, biiyiiklerin hatta yashlarin dahi zevkle binip
egdlendikleri bu trenlerin, isletme bakimindan genel olarak diger
trenlerle hicbir farki yok. Parkta iki istasyon var. Biri HAVUZBASI
digeri ESMEN. Havuzbasi metro seklinde insa edilmis. icinde buyiik
metrolarda oldugu gibi genis peronu, bu peron lizerinde satis yerleri,
pastahanesi ve hareket personeli odalari mevcut. Lokomotiflerden
birine 27 MAYIS, digerine MEHMETCIK deniyor. Trenler her turda
160 yolcu tasir. Pazar ve bayram giinleri saat 10 dan, sair glinler 14
den gece yarisina kadar yolcularina biiyiik bir zevkle hizmet ediyor.
ilgili personel titizlikle bakim ve ikmallerini yaptiktan sonra depodan
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cikan bu katarlardan biri Havuzbasina, ,digeri Esmen’ e geliyor.
Giseler aciliyor. Nazik ve tertemiz kiyafetli personel yerlerini aliyor.
Gar Mudiirii diger istasyonla daimi temasta. Gerekli biitiin emniyet
ve intizam miikemmel. Katarlar yolcularin istifadesine hazir.

istasyonda muazzam bir kaynasma. Havada bir disk, yesil gosteriyor.
Sef trenin borusu. Ve ardindan DUUUUUUT ...

Bu trene binmek hakikaten biiyiik bir zevk. Bu fikri yanimda oturan
kiicik bir musteride boylece kabul ediyor. Esasen onun zevk ve
nesesini hareketlerinden de kolayca anlamak mimkdn.

Mete GOKTAN Kkiiciik trende

Su anda Lunapark’ in yanindan geciyoruz. Trenin sesi Lunapark’
tan gelen kahkaha ve miizik sesleriyle karisiyor. Her gectigimiz
yerde bize gipta ile el sallayanlar eksik degil. Sol tarafta celik koprii
tzerinden biyidk havuzu biitiin ihtisami ile gordyorum. Simdi
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trenimiz bir tiinel agzindan
agir agir metroya giriyor.
Trendekilerde bir kipirdama
bekleyenlerde bir telas
g6ze carpiyor. Yeni yolcular
aliyoruz. Ve nihayet Golf
kulibinii arkada birakip
kapal bariyerler arasindan
ve (st gecitte bize bakanlari
selamlayarak kiictk
yolculugumuzun ilk ve son
noktasi Esmen istasyonuna
vasil oluyoruz. Yolcularda,
bilhassa kiictik yolcularda
trene  doymamanin hali
hemen seziliyor. Hatta bir
kiicik trenden inmemek
icin annesiyle micadelede.
O kicuk yavruya hak
vermemek dogrusu elde
degil......"

fyusenk tapped we Hokles

Sona Dogru

Bir donem sadece Ankara’li cocuklarnin degil, Ankara’ya misafir
gelmis diger cocuklarin ve hatta biiyiiklerin de gormeye ve binmeye
can attig1 o efsane dar hat demiryolundaki sevimli vagonlarn ceken
iki buharli lokomotif uzun yillar parkin cevresini tamamen dolanirlar.
Ancak 1980 li yillara dogru gelindiginde Genclik Parkinin Evkaf
Apartmanina bakan yanina metro yapilacagi gerekcesi ile kocaman
bir cukur acilir, kiiciik trenin yolunun yarisi budanir. Bu minyatir
demiryolu da tiineldeki istasyonla parkin icindeki diger istasyon
arasinda git-gel yaparak calismak zorunda kalir. Cukur daha sonradan
kapatilir ancak olan kiictik trene olur. 1980 li yillarin ortasinda
kiiclik tren hatti tamami ile genclik parkindan sokiilir. Kiciik trenin
ne zaman ve hangi kararla kaldinldigina dair bir belgeye heniiz
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ulasilamamis. Bu trenden sorumlu olan 2. Bolge Midirligii'niin
de bu konudan haberi olmadigi iddia ediliyor. Mehmetcik’in 1 adet
tenteli vagonla birlikte Evkaf apartmani girisinde bulunan depoda
oldugu, Efe’nin -1960’dan sonraki adiyla 27Mayis’in- ise 2 vagonla
birlikte Afyon’a gonderildigi ve burada ismi tekrar degistirilerek
Afyon Cer isletmesine bagh olarak “Kocatepe” adiyla kimi giinler
cahstinidigr Umit Sanaslan’ in “Demir Aglardan Oriimcek Aglara”
isimli kitabinda belirtiimektedir.

Efe’nin cilesi bu kadarla da kalmamus. S6zii edilen Kent ve Demiryolu
Sitesi’‘ndeki yazinin sonuna eklenmis bir aciklamada, Site’de bu
derleme calisma yayinlandiktan sonra Eylip Emre Kavci'dan gelen
bir bilgiye gore; Tirkiye'nin kendi imkanlaryla ve tim parcalari
yerli olarak drettigi ilk buharli lokomotifi olan Efe- sonraki ismiyle
27 Mayis, ardindan verilen ismiyle Kocatepe - su anda Sivas Loko
Bakim Atolyesi oniinde sergilenmektedir ve ismi de 4 Eylil olarak
degistirilmistir!

Tarihi, kiiltiirel ve sanayi miraslarimiz yok olurken

Sanayi Devriminin insanliga en onemli armaganlarindan ikisini
buhar teknolojisi ve kitlesel celik tiretimi olarak saymak miimkiinddir.
Boylece biiyiik celik kazanlara hapsedilen buharin tahriki ile calisan
makinalarin insani sasirtan ve hayranlik uyandiran giicii pek cok
gelismenin baslangici olmustur. Teknoloji tarihinde pek az bulus,
insanoglunun kaderini demiryollar kadar etkilemistir. Demiryollan,
sadece ulastiklar yerlerdeki yasami degil, toplumlarin ekonomik,
politik, sosyal ve diisiinsel yapilarini da kokli degisimlere ugratmistir.
Bu nedenle ilk kullanimindan sadece 25 yil sonra tim diinyaya
yayillmis olan demiryolu ulasimini buharl makinenin lokomotiflerde
kullanilmasi olanakli kilmustir.

Ulkemizde de cumhuriyetle birlikte biiyiik 5nem verilen demiryolu
ulasimi ve bu ulasimin simgesi olan buharli nami diger kara trenler
gurbetle tanistirdigl icin olsa gerek halkimizdan biyiik ilgi gormiis
ve pek cok tirkd ve sarkiya da konu olmustur. Ardindan gelen
dizel, sonraki elekirikli ve yenilerdeki hizli trenleri de sagladiklar
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konfor nedeniyle buyik bir hiisni kabul ile hayatimiza buyur etmis
olmamiza ragmen hicbirisinin toplumsal ve kiiltiirel doniisiime kara
trenler kadar etkisi olmamis, onlara turkiler yakilmamistir.

Ancak, hemen cumhuriyetin ardindan 1927’lerde buharh
lokomotiflerin 6nemli bir parcasi olan buhar kazanini iretme
yetkinligi kazanilmasina ragmen, bu giicii kullanacak makine
sistemini yapabilme becerisi uzun siire gelistirilememistir. iste
yaziya konu olan kuictk trenler sadece cocuklar icin eglenceli ve
heyecan verici bir oyuncak olmanin otesinde, daha biiyiik yolcu
lokomotiflerini yapabilmenin bir én denemesi, diger bir deyisle
sanayi tarihimiz icin onemli milatlardan biridir. Nitekim hemen 4
yil sonra, 1961 yilinda gene ayni tesiste imal edilen ilk yerli buharli
yolcu lokomotifimiz olan KARAKURT istim tutmaya baslayacaktir.
Hatta Karakurt gene bu tesiste yapilan her parcasi ile yerli ilk
Tiirk otomobili DEVRIM’i de 1961 Cumhuriyet Bayrami térenlerine
Ankara’ya getiren katari cekecektir.

Simdi anilarda kalan, zaman zaman sadece dizilerde ya da filmlerde
figliranlik yapmak icin ihtiyac duyulan buharl ya da kavusturan ya
da ayiran bir kimlik olarak tlkemizde pek cok tiirkiiyle 6zdeslesmis
ismiyle kara trenler cok geride kaldi.

Bacalarindan geriye savrulan kara bulutlari, buharla calisan ve uzun
uzun calan unutulmaz diidiik sesleri ve giderek hizlanan cuf cuflari
ile bu trenler diinyada oldugu gibi iilkemizin de kiiltiirel ve sanayi
tarihinde onemli bir yeri hak ederler.

Su, komir ve ates bu trenlerin gidalari, goriinmez dnemli bilesenleri
ise sayet bunlarla onlar nasil yurtteceklerini iyi bilen mahir makinist
ve atescilerin emekleri ve terleri de bu resmi tamamlayan en degerli
parcalardandir.

Mehmetcik ve Efe’nin cektigi Genclik Parki'ndaki kiiclk trenler de
bu o6zellikleri hemen tiimiyle yansittidi icin olacak cocuklar icin
oldugu kadar biiyiikler icin de bir cazibe merkezi idi.
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Onlar ayni zamanda (lkemizin kendi giiciiyle rettigi ilk
lokomotiflerdir ve iilkemizin sosyal, kiiltiirel oldugu kadar sanayi
tarihinde de ozel bir yeri hak ederler.

Bu nedenle aslinda Mehmeicik ve Efe ciirimeye terk edildiginde,
sanayi  birikimimizin, kendimize, basarabilecegimize olan
inancimizin ve mihendislik glicimiize olan giivenin de ciiriimeye
birakildigini anlamamiz énemlidir.

Bu satirlarin yazan da o zamanki Genclik Parki'nin ve onun ayrilmaz
bir parcasi olan bu minyatur trenlerin cok giizel ve 6zel anilar
yasattigl insanlardan biridir.

Simdiki miniklerin bunlardan mahrum edilmeleri ne yazik.......

Not: Oykiiniin temelini teskil eden iki kaynaktan; ‘Kent ve Demiryolu
Sitesi‘nde yer alan ‘Kiiciik (Minyatdr) Tren’baslikli yaziyr gonderen
Sayin Miifit Akyos’a ve Umit Sariaslan’in ‘Demir Aglardan Oriimcek
Aglarina’ isimli kitabinda yer alan ‘Genclik Parki‘'nda Bir Tren:Bir Eski
Zaman Masall’ bashkli yaziyi gonderen Sayin Melih Sahin’e tesekkdir
ederim.
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Ay’a ilk adim atan insan olan Neil ARMSTRONG’un “Bir insan icin
kiictk, insanlik icin biylk bir adim” ifadesi zaman icerisinde ilkleri
basarmayi ifade eden bir deyim haline gelmistir.

Bu acidan bakildiginda asagida dykiisiinii anlatacagimiz Kartal Araba
Vapurunun insaati, Tirk Gemi insa Sanayi acisindan benzer bir anlam
tasimaktadir.

1829Yilindall. Mahmut'unsaltanatyillarindainsaiyyemiihendislerinden,
Bas mimar Mehmet Efendi ile Mimar Mehmet Kalfa tarafindan Tersane-
i Amirede insa edilen tc direkli, yelkenli ve Gic ambarli Mahmudiye
Kalyonu, 5835 tonluk deplasmani, 80,55 m. boyu (kaimeler arasi boy),
22,42 m. genisligi, 10,75 m. su cekimi ve 120 parca topu ile bir miiddet
sadece Osmanli imparatorlugu’'nun degil diinyanin en buyiik savas
gemisi olma o6zelligine sahip olmustur. Fakat sanayi devrimine ayak
uyduramayisimizin sonucu gemi dizayn ve insa alaninda ulastigimiz
bu parlak noktadan zaman icersine hizla uzaklasarak nerdeyse her
tarli ylizer araci yurt disindan hazir olarak satin alir hale geldik. Bu
surecte tersanelerimizde sadece mevcut gemilerimizin bakim ve
onarimlan yapilmakta yeni gemi insa edilememekteydi.
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Mahmudiye Kalyonu, istanbul Deniz Miizesi Koleksiyonu
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Bu ko6t durumdan kurtulmak icin zamanin yoneticileri yeni bir
olusuma giderek, Tirk denizcilik sektoriinii gelistirmek amaciyla 1
Mart 1952 tarihinde Denizcilik Bankasi T.A.O'ligin1 kurarak faaliyete
baslatmislardir. 1937  Yilinda kurulan Denizbank’in devami
mahiyetindeki Denizcilik Bankasi, Unlii san baca lzerindeki
kirmizi cifte capa amblemiyle kisa siirede geliserek gerek deniz
tasimacihgi gerekse de gemi insa sanayi alaninda iilkemize cok biiyiik
hizmetlerde bulunmustur.

Denizcilik Bankasinin Unlii Cifte Capa Amblemi

Bir yandan sahip oldugu tersaneler vasitasiyla yeni gemi insa
faaliyetlerine devam ederken, bir yandan da biinyesindeki gemiler
ile deniz tasimacih@imizin gelismesine katkida bulunmustur. Hemen
hemen tamami yabanc bayrakh gemilerin hakimiyeti altinda
bulunan deniz tasimacii@imizdaki Tiirk Bayrakli gemilerin sayilarinin
artmasini saglayarak bu alandaki disa bagimliligimizi azaltmistir.
Tim bunlann yaninda Gemi insa ve Deniz tasimaciigl alaninda
gereksinim duyulan yetismis personel ihtiyacini karsilayarak
sektoriin bu alandaki boslugunu da doldurmustur.

Denizcilik Bankasi T.A.O’hgi Tiirk tersaneciligi icin tam bir doniim
noktasi olmustur. O siralar 1938 yilinda, ilerde Pendik Tersanesi’'nde
gorevlendiriimek iizere ingiltereye miihendislik egitimine
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gonderilen dgrenciler egitimlerini tamamlayarak yurda dénmiisler
ve Halic Tersanesinde dgrendiklerini uygulamak icin, yani yeni gemi
dizayn ve insa etmek icin, firsat kolluyorlardi.

Bu miihendislere ilave olarak *1943 yilindan itibaren iTU’sinde
baslayan Gemi insa Miihendisligi dalinda egitim alan ilk mezunlarda
Denizcilik Bankasi blinyesindeki tersanelerde gorev almaya
baslamislardir.

(*Teknik Universitenin arsivinden alinan bilgilere gére tedris kurulu,
Gemi Insaat Subesinin ders programlarini hazirlayarak, Yiiksek
Miihendis Okulu makine subesine bagli Gemi insaati ihtisas
kolunun kurulmasina karar vermistir. O tarihlerde 6 yil olan egitimde
ihtisas derslerinin 3. yildan baslayarak 4 yil yiirttiilmesine karar
verilmistir. 1943-44 yihinda makine subesi 6grencilerinden alti kisi
kendi istekleriyle Gemi insa Boliimiine gecerek Yiiksek Miihendis
Mektebindeki egitimin ilk dgrencileri olmuslar ve 1947 yilinda

Teknik Universite Makine Fakiiltesinin Gemi insaati Subesinden ilk
Gemi insaati Yuiksek Muhendisleri olarak diplomalarini almislardir.
Bu sinif, Kemal Karhan, Tarik Sabuncu, Fahri Tuncer, Ahmet Erdem,
Gafuri Ertas ve Sabahattin Ulki'den olusuyordu. -Halen hayatta
olmayan degerli hocamiz Saym Tarik Sabuncunun 1981-85 yillar
arasinda ogrencisi olmanin onurunu her zaman tasimisimdir).

Banka Uist yonetimi, o tarihe kadar Halic Tersanesi’'ne bagh olarak
calisan Camialti Tersanesini, Halic Tersane’sinden ayirarak mistakil
bir tersane haline getirmis ve Halic Tersanesi Midiirliigline genc
miihendislerden ingilterede egitim almis olan Nedret Utkan, isletme
ve Planlama Mudurliiklerine de ingiltere menseli iki miihendis
Sadullah Bigat ve Celal Erol (sonradan Denizcilik Bankasi Genel
Midiri) atanmuslardir.

Yeni tersane haline getirilen Camialti Tersanesi Midurliigiine
iTU'nin ilk Gemi insa Bolumi mezunlarindan Gafuri Ertas, isletme
Mudirligiine yine iTU’den mezun Biilent Arkun, istinye Tersanesi
Mudurliigiine Almanya menseli Suavi Eyice, isletme Miidurligiine
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iTUnin ilk Gemi Insa Bolimi mezunlarindan Sabahattin
Ulkii, Planlama Mudurligiine Almanya menseli Mehmet Cakir
getirilmislerdir.

Cok iyi yetismis bu genc mihendisler, sonradan Denizcilik
Bankasinda Genel Midir, Genel Mudir yardimaisi ve cesitli Ust
kademelerde gorev alarak ustiin hizmetlerde bulunmuslardir.

1953 vyilindan itibaren Denizcilik bankasinin Tersanelerinde
goreve baslayan bu genc miihendisler, st yonetiminde tesvik ve
yardimlariyla hizla yeni gemi insa faaliyetlerine girismislerdir.

Halic Tersanesi‘'nde Kartal ve Kabatas araba vapurlar, Camialti
Tersanesinde Abidin Daver Silebi, istinye Tersanesi’'nde Caddebostan
ve Bostanci, Haskoy Tersanesi’nde Haskoy ve Vanikoy Sehir Hatlari
vapurlarinin yapimlarina baslamislardir.

Bu saydigimiz projeler icinde Kartal Arabah Vapuru ilk yapilan
proje olmasi bakimindan cok onemlidir. Kartal araba vapurunun
tekne projesi Denizcilik Bankasi Yonetim Kurulu tyelerinden,
Tersanelerden sorumlu Profesor Ata Nutku Bey’e aitti. Proje,
miihendis Zekai Beskurt'un vyardimlariyla Halic Tersanesi
Resimhanesinde yapilmistir.

1% wartal
a3 Vapurunda

yapilan dk araba
s ik buyik gem
arda cewnh

164



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

Makinesi ve kazani, hurdaya ayrilmis bir gemiden sokdilip esasl
bir bakim islemine tabi tutulmus ve makine yerlestirme projeleri
miihendis Cemalettin Erem ve Bas Ressam Muzaffer saydam
tarafindan yapilmistir. O siralar Halic Tersanesi Resimhanesinde
cogu Sultanahmet Sanat Enstitiisi mezunu cok iyi yetismis Teknik
Ressamlar gorev yapmaktaydi. Bu Ressamlardan bazilari; Muzaffer
Saydam, Adnan Aytemur, Fevzi Ko¢, Minir Tuncel, Riza Gencsi ve
Suikrd Silan’dir. Bu siirecte tersanede o zamanlar 16-17 yaslarinda
ortaokul mezunu bir Teknik Ressam olan ve sonradan Hali¢c Tersanesi
Miidirligi ve Denizcilik Bankasi Genel Mudiir Yardimciligina kadar
yiikselen meslegin duayenlerinden Ali Can Bey’de cizdigi resimlerle
yer almistir. Projenin hayata gecirilmesinde; Emin Uner, Nafiz Oke,
ihsan Talay, Litfi Mengl, Muhittin Kus, Hiiseyin Gencaoglu ve
burada ismi sayllamayan cok fedakar formen, teknisyen ve iscilerin
degerli katkilar asla unutulmamahdir.

O vyillarda Tiirkiye’de ithalat yapmak nerdeyse miimkiin degildir ve
gerekli her bir parcanin temin edilmesinde cok bliylik zorluklarla
karsilasilir. isletme Muduri Sadullah Bigat ve Planlama Middrd
Celal Erol’'un anlatimlarindan 6grendigimiz kadariyla tersanede
mevcut bir adet seyyar vinc ile baslayan insaat iki adet kiiclik vincin
gelmesiyle biraz daha hizlanmistir. Fakat o zamanlar icin Denizcilik
Bankasi Tersanelerinde ilk defa yapilan bu biyikliikteki bir celik
tekne insaatinda ilk olmanin zorluklari sik sik yasanmustir. Cikan tim
problemler her kademede calisanlarin biyiik fedakarliklariyla birer
birer asilmistir.
Clinki herkesin
tek bir amaca
vardi her ne
kosulda olursa
olsun GEMI INSA
ETMEK.

Halic Tersanesi Eski Miidiirlerinden Ali CAN Bey.
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Halic Tersanesinde o zamanlar gemi tamir ve bakimlarinda kullanilan
18 ve 19. yiizyillarda insa edilmis (¢ adet tas havuz bulunmaktaydi
fakat insa edilen gemiyi denize indirecek bir gemi insa kizagi
mevcut degildi.

Kartal Araba Vapurunun omurgasi kizak yokken olusturulmustu ve
denize indirilmesi icin bir kizaga ihtiyac vardi. Gemi tamamlanma
asamasina geldiginde kizak yapilmasi gerekiyordu ve kizagin
deniz icinde kalan kismi icin insaat miihendisleri sondajlar
yaparak calismalarini tamamlamislar ve zeminin bataklik oldugu
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S B B e et i, e b st

yoniinde rapor hazirlayarak kizak insaatina uygun olmadigina karar
vermislerdir. Fakat artik cok gectir ciinki insaat bir hayli ilerlemis
ve geminin denize inis zamani yaklasmistir. insaati sik sik kontrole
gelen Ata Nutku Bey buraya kizak yapilamaz raporunu gordiikten
sonra “siz bu kizagi yaparsiniz bildiginiz gibi yapin” diyerek moral
vermis ve gitmistir.

Bundan sonrasini yine Sadullah Bigat Bey’in anlatimlarindan
aktaralim;

Bu direktif dogrultusunda calismalara biiylik bir gayret ve hevesle
tekrar basladik. ilk once kizagin deniz icine yapilacak kismina
dalgiclar daldirarak kontrol ve incelemeler yaptik. Dalgiclara
“ne goriyorsunuz?” diye sordudumda bana “burada tonoz var”
dediler.”On-on bes kulac var mi2” diye sordum ve tonozun ne
sekilde ilerledigini 6grendim. Tonozun devami kayalikti ve tiim
sorumlulugu tizerime alarak buranin doldurulmasi kararini verdim
ve boylece kizak insaatini tamamlayabildik.
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*Uzerinde durdugum kizak Kartal Araba vapurunu denize indirmek
icin o zamanin yokluk ve imkansizliklarn icersinde bir avuc
idealist insanin olagan (sti calisma/gayret ve (stlendikleri biiyiik
riskler sonucu 1952-53 yilinda insa edilmistir. Fakat ne hazindir
ki bu fotografin cekildigi 2006 yiinda (Kartal Araba Vapurunun
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insaatindan sadece vyaklasik elli yil sonra), biz gemi insacilarin hic
gormek istemedigimiz bir manzara mevcuttur. Burada insa kizaginin
hemen yani basinda kendiliginden yetistigi belli olan bircok agac
goriilmektedir. Bu da bize bu kizagin cok uzun bir zamandan beri
artik gemiinsa etmek icin kullanilmadigini gostermektedir. Cok degil
bundan elli yil 6nce zamanin yoneticileri ne kadar idealist ve ileri
gorisliiyseler simdiki yoneticilerde bes yiiz elli yillik ecdat yadigari
bir Tersaneyi koruyup yasatacak careler Giretememektedirler.

Geminin insaati tamamlanmak uUzereydi ve denize inis zamani
yaklasmistl. Fakat coziilmesi gereken bir problem daha ortaya
cikmisti. Geminin denize indirilebilmesi icin sabit kizaklarn Gsttniin
belli bir kalinlikta (yaklasik 2 cm.) demi insa literatlirinde “base
coat” denilen parafin ve don yagi esasli bir maddeyle kaplanmasi
gerekiyordu. Bu yag o zamanlar llkemizde uretilemiyordu (zaten
gemide insa edilemedigi icin ihtiyacta yoktu) yurt disindan temin
edilmeliydi fakat yukan dada bahsedildigi gibi o zamanlar ithalat
yapmak hemen hemen imkansizdi. Artik caresi yoktu bu idealist
insanlarin vazgecmesi de mimkiin goérinmiyordu. Geminin
kizaklar Gizerinden kayarak denize indirilmesi icin gerekli olan yag,
Halic Tersanesinde Uretilecekti.

Sabit kizak iizerine “base coat” uygulamasi ve yaglamasi

Bundan sonrasini yagi tersanede yapmayi basaran Kimya Miihendisi
Mesih Altinyildiz’in anlatimlarindan dinleyelim;
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Benim o zamana kadar gemi insa ile bir alakam olmamisti ve bu yag
konusunda da her hangi bir bilgim yoktu. Clinkii bunlar cok ozel
konular olduklarindan okulda 6gretilmezler. ihtiyac duydugumuz
bilgileri literaturleri karistirarak edindik Oncelikle laboratuvar
testlerini yaptik. ilk olarak don yagi ile basladik. Don yaginin tizerine
belirli agirliklar koyarak yagin ezilme ve kayma karakteri acisindan
bir takim denemeler yaptik. Daha sonra don yaginin icine bir miktar
parafin ekleyerek bir kompozisyon olusturduk ve bunu cogaltarak
kizaklari yagladik. O gemi bizim icin biyiik bir tecriibe oldu.

Nihayet beklenen giin gelmisti. Atatlirk doneminde acilan sinavlarla
gemi mihendisligi egitimi almak lzere yurtdisina gonderilen bir
grup miihendis ve iTU Gemi insaat Fakiiltesi’'nin ilk mezunlar,
belki de villardir o gecenin sabahini bekliyorlardi. Vapur ertesi
sabah, 1 Temmuz 1953, Denizcilik ve Kabotaj Bayraminda denize
indirilecekti. O giin Halic Tersanesi tam bir bayram yeri gibiydi.
Gemiyi denize Denizcilik Bankasi Genel Mudiirii Yusuf Ziya Onis’in
esi Handan Onis indirecekii.

Tekrar Mesih Altinyildiz'in anlatimina donelim;

Gemi sabahleyin denize indirilecekti o gece bitliin miihendis
arkadaslar hep beraber mudiriyet odasinda oturduk. Hic uyumadik.
ikide bir birimiz gidip gemiyi kontrol ediyorduk. Bir sabotaj var
mi, bir sey oluyor mu diye. Kendi cocugumuz gibi baktik biz o
gemiye. Daha dncede belirttigim gibi benim o zamana kadar gemi
insasi ile bir ilgim olmamisti. Ama onlarin arasinda ben de bu
heyecani yasiyordum. Oradaki heyecani, o dostlugu bir daha hicbir
miiessesede gormedim.
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O ginin en heyecanl Kisileri hic kusku yok ki, buraya kizak
yapilamaz raporuna ragmen her tiirlii sorumlulugu iizerlerine alarak
kizagin yapilmasina karar vererek projenin gerceklestiriimesine
biylk katkilari olan, planlama ve isletme miudirleri, Celal Erol ve
Sadullah Bigat beylerdir.

Celal Erol’un anlatimiyla devam edelim;

Biz gemiyi hazirladik. Biitiin davetliler geldi, merasim oluyordu.
Sadullah Bigat ve ben tulumlarimizi giymis olarak asagidaydik.
Kizagin deniz icinde kalan kisminin ¢cokmesinden korkuyorduk.
Bir sey olsaydi bundan sorumlu olurduk. Bir diger endisemiz de
geminin kayip kaymamasiyla ilgiliydi. Ciinkii kizaklar icin gerekli
olan yag ilk defa tretilmisti.

Biitlin davetli ler triblindeydi, inis aninda sampanya sisesi patladi.
Bizgemiinecekmiinmeyecekmidiyebakiyoruz. Gemi kipirdamadi.
Her ihtimale karsi gemiyi itmesi icin hidrolik krikolar koymustuk.
Hidrolikler ileriye dogru itince gemi hareket etti. Kaymaya baslayinca
biz de heyecanla geminin arkasindan kosmaya basladik.
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“lyi aksamlar saygideder hamimefendiler, beyefendiler! Bildidiniz tizere,
yaklasik 20 dakika once Istanbul Atatiirk Havalimani’'ndan kalkis yaptik.
Ucusumuz hakkinda sizi bilgilendirmek istivorum: Yaklasik 10bin feet
ylikseklikte ve 900 km hizla seyahatimizi siirdiiriiyoruz. Hava sartlarinda
bir degdisiklik olmazsa, yaklasik 4 saat 25 dakika sonra...”

Kuctk bir cocuk iken, annemin isyerine gidip, daktilo ve facit ile
oynamaya bayilirdim. Daktilo tuslarinin sert sesleri arasinda hayal
kurar; kendimi orada calisan biri gibi dustinir, kendi adima bircok
evrak hazirlardim. Annem basta olmak lizere, calisan herkes -belki
de calisma saatlerinin son saatlerinin verdigi yorgunlukla, hayatlarina
biraz da keyif katmak icin- bu oyuna katilir; sanki gercekmiscesine bu
evraklara muhdrler basar, imzalardi. Biiyik bir 6zenle, bu evraklari
kendi adima olusturulmus dosyama takar, caminda ic ice gecmis s
ve b harflerinden ustaca tasarlanmis Stimerbank logosu bulunan
dolaba kaldinrdim. Japonya, Almanya, ingiltere, italya, Amerika...
her giin kendimi bir baska tlkeye gorevlendirdim. Yetmez, facit'in
kollarint hizli hizli cevirerek, hesap yapar, kendime yolluk bile
cikarirdim. Oralara Siimerbank adina gidip, bir seyler yapacagimi
hayal ederdim! Hayal bu ya; oralara gittiSimde sorarlarsa diye,
babamin yanina gider, isci calisma evraklarina g6z atar; kim ne
yapiyor, nasil calisiyor diye zihnime yazardim.

Siimerbank Logosu
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Zaman hizla akti; annem de babam da emekli oldular. Uretim durdu, sanki
savas cikmiscasina calisanlar aniden yok oldular ve sari bir sessizlik kapladi
her bir yani! Fabrika2 sessizlige bi]rt‘mdijkce3 benim icimdeki sesler
yiikseldi, haykin verdi icimdeki cocuk tiim yasadiklarini, gordiiklerini...
Tipki, bu yolculugumun da sebebi oldugu gibi, kirmizi ile “cok énemli”
mihri basiimis gorevlendirmelerle, tiim diinyayla paylasir oldum, bana
kalan izleri...

2 Siimerbank Kayseri Bez Fabrikasi, Cumhuriyet’in ilani sonrasi Devlet tarafindan
kurulan ilk sanayi yatinmidir. Birinci Bes Yillik Sanayilesme Plani(1930) kapsaminda
Sovyetler Birligi'nden alinan 8,5 Milyon Tiirk Liralik krediyle kurulmustur. Temelleri,
20 Mayis 1934’de donemin Basbakani ismet indnii tarafindan atilmis ve insasi
16,5 ayda tamamlanarak 16 Eyliil 1935’de hizmete acilmistir. Mimari Ivan Nikolaev
onderliginde, Sovyetler Birligi’'nde tasarlanan yapilar, betonarme ve yigma karma
teknikle insa edilmistir. Halk tipi, ucuz pamuklu kumas Utretmek icin kurulan
Siimerbank Kayseri Fabrikasi, isletme(34.262 m2), Miidiiriyet(462mz2), Tamirhane
ve Elektrik santrali gibi isletmeye yardima binalar (yaklasik 4000m2), depolar ve
sosyal tesislerin olusturdugu 218.000m2’si kapali toplam 922.500 ‘lik oturuma
sahiptir. Hizmete acildigi yillarda, 2100 isci ile 155 memur calstirmistir.

Detayli bilgi icin, bkz. Asiliskender, B. 2002. Cumhuriyet'in ilk Yillarinda Mimaride
‘Modern’ Kimlik Arayisi: Siimerbank Kayseri Bez Fabrikasi Ornegi, Yiiksek Lisans
Tezi, iTU FBE, istanbul.

3 Siimerbank Kayseri Bez Fabrikasi, 1999 yilindaisletmeye kapatilmis, -0zellestiriimek
yerine- kamulastirilarak Erciyes Universitesi‘ne devredilmistir. Do.Co.Mo.Mo Tiirkiye
Ulusal Calisma Grubu’nun basvurusu ile Aralik 2003'de isletme alani icinde kalan
yapilar ve Ocak 2004’'de ise isletme alani disinda kalan lojmanlar Kayseri Kdltiir
Varliklari ve Anitlar Koruma Kurulu tarafindan tescillenerek koruma altina alinmustir.
2005 yili sonlarinda Erciyes Universitesi Rektorliigii, Siimerbank Yerleskesi‘nin Dis
Lojmanlarindan bir kismini -1935 tarihli Dis Usta Evleri'nin hepsi ve 1942 tarihli
Dis Vazife Evleri'nin Emniyet Miidiirliigi Hizmet binasinin bulundugu ada icinde
olan kismi- Kayseri Emniyet Midirliigii'ne devretmistir. Emniyet Midirligi ise,
tescilli lojmanlarin camasirhanelerini ve Dis Usta Lojmanlan’ni “giivenlik sorunu
olusturuyor” bahanesi ile yikmistir. 2006 yilindan itibaren, yerleske cevresindeki
yesil alanlann biydk bir kismi, yerel yonetime devredilerek imara acilmistir.
Yerleske, 2012 basinda Abdullah Giil Universitesi'ne devredilmistir.

176



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

Siimerbank Kayseri Bez Fabrikasi Giris Kapisi, 2002

Her biri, bir digerinden baska, bambaska bir hatira ile susld,
bilmem kacinci ilke, bilmem kacinci konusma... Tim cocuklugum,
delikanhhgim, ilk sahne deneyimim, ilk Optisiim, heyecanlanm,
arkadaslarim, korkularim, mutluluklarim, parca parca icinde
blyidiigiim bu devasa Fabrika’'nin 6ykiisiiniin kaleme alinisina,
anlatisina bahane oluveriyorlar, yillardir. Fabrika’nin mi, kendimin
mi hikayesini anlatiyorum, bilmiyorum. Ciinkii beni ben yapan
seylerin kokii dogrudan o'na baglaniyor. Orada dogdum, orada
biiylidiim, orada okudum, orada bir mimar tanidim, hayran oldum ve
-biiylik ihtimal o sebepten- mimar oldum... Kim oldugumu anlamak
icin, Simerbank’t karns karis inceledim, belgeledim, arastirdim ve
yazdim.

Hicbir seyin tesadif olmadigina yiirekten inaninm. Kac yasindaydim
bilmiyorum, ama heniiz okula gitmiyordum. Biricik dedem,
(cok sevilen bir ustabasiydi) beni Fabrika'nin kalbine gotiirdi.
Yillarca calisip emekli oldugu yeri gosterdi: Sanki makineler ciglik
aghga bir giriltld icinde ama bir o kadar da anlamli bir senfoni

177



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

ile calisiyorlardi. iplikler, makinelere akiyor, tak-tuk sesleri altinda
pirlizsiiz bir kumas dalgasina dondisiiyorlardi. Agir ve nemli
pamuk kokusu altinda, dedeme bir seyler sordular; kollarini sivadi,
makineyle konusurcasina bir seyler yapti. Biten bobini bana uzatti
ve isi biter bitmez tim isletmeyi bana makine makine gezdirdi.
Unutulmaz bir deneyimdi: Merak, heyecan, saskinlik altinda bitmez
tikenmez tiim sorulanima usanmadan cevap verdi. Teker teker tim
makineleri tanitti, ne ise yaradiklarini anlatti. O gliniin aksamindan
akhmda kalan bir baska hatira ise, teyzemin yurtdisindan getirdigi
disli parcalardan olusan oyuncaklarimla gordiklerimi kendimce
yorumladigim; dokuma makinesine oykiinen maket denemelerim
ve evde annem-babamim saskin bakislarla “bunlari nasil yaptin?”
sOzleri... Oysa bugiin dahi hepsini yeniden yaparim. Her ani hala
cap canli, benimle yasiyor.

isletme Binasinin ici, 2011
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Cemal Nadir’'in, 1930’larin sanayilesme attliminin sonuclaryla dviinen bir
karikatiirii
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Annemin odasindan geriye kalanlar, 2008

Sevgili dedem, kac kez daha gotirdi beni Fabrika'ya net
hatirlamiyorum. Ama pek cok kez, tirli sizlanmalarimin asil
sebebini cok iyi bildigi icin, babaanneme bir bahane uydurur,
beni yanina katar, Fabrika'nin her bir kdsesini gezdirir, detaylica
anlatirdi. Okula basladi@imda, en cok ikimize 6zel bu gezileri
0zledigimi hatirhyorum. Her ne kadar okul cikislari, hemen solugu
annemin-babamin yaninda alsam da, dedem yanimda olmadigi icin
isletmenin icine giremez hale gelmistim. Ote yandan, idari kisimda
neler olup bittigini 68renmeye baslamistim: Personel sefligi,
muhasebe, haberlesme...4 ve her biri dur durak bilmeden calisan
bir avuc memuir...

4 Erciyes Universitesi ile yapilan bir anlasma ile Midiiriyet binasi, 2009 yilindan
beri ORAN Orta Anadolu Kalkinma Ajansi tarafindan kullanilmaktadir.

180



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

Bir giin anneme, ben de biiyliyiince burada calismak istedigimi
soyleyince, gulimseyerek “dedelerin burada calismaya gelmisler,
baban da ben de burada calisiyoruz, sana da kismet olur mu, acaba?”
diyerek dustinceli diistinceli bana bakmisti. Simerbank’ta calismam
kismet olmadi, ama Siimerbank’la uzun villardir cahsiyorum...
Elbette, bu keyfi yasayan tek cocuk ben degildim. Sinifimda ki
arkadaslarimin cogunun bir sekilde Siimerbank ile baglantisi vardi.
Ya benim gibi ailesinden biri Fabrika’da calisiyor ve lojmanlarda
oturuyorlardi, ya da Yeni Mahalle veya Gazi Osman gibi° genelde
emeklilerinin oturdugu bir semtte yasiyorlardi.

Siimerbank Kayseri Yerleskesi ve Yeni Mahalle, 2004

5 . - . . -
1948 sonrasinda, Sumerbank Yerleskesi cevresindeki araziler calisanlarina

ve emeklilerine konut edindirmek amaciyla kurulan kooperatifler aracihgiyla
yerlesime acilmistir. 1969'a kadar, Stimer Yapi Kooperatifi, isci Yapi Kooperatifi ve
Memurlar Yapi Kooperatifi adi altinda 8 ayn tipte, 300’iin lizerinde -cogu- tek kath
ve bahceli konut uretilerek Yeni Mahalle ve Gazi Osman Mahallesi yerlesimleri
ortaya cikanlmistir. 1970 sonrasi kurulan kooperatiflere calisanlar disinda da tye
kabul edilmeye baslanmistir.

Detayh bilgi icin bkz. Asiliskender, B. 2008. Modernlesme ve Konut; Cumhuriyet’in
Sanayi Yatinmlari ile Kayseri'de Mekansal ve Toplumsal Degisim, Doktora Tezi, iTU
FBE, istanbul.
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Bircogu ile okula birlikte gidip geliyorduk. Onceleri, dontisimli
olarak birimizin annesi veya babasi bize eslik ederken; sonralar
kendi kendimize hareket eder olmustuk. Biz pek farkinda degildik
ama giivenlik gorevlileri basta olmak lizere tim calisanlar bizi
uzaktan izliyorlardi. Okulda, yolda ne olduysa, annemin de babamin
da haberi oluyordu. Kim gérmis, kim soyledi diye kizarak anneme
ckistigimda annem, “kuslar soyliiyor” diyordu. Cocuk akli iste, ana
kapidan middriyete giden yol lizerinde bulunan devasa agaclarin
Uzerinde yasayan ve “guguk guuk!” diye sirekli ses cikaran
kuslardan fena siiphelenmiyor degildim. Hain kuslara bazen kizsam
da, aslinda benim ve arkadaslarimin her hareketini izlemelerinden
dolayi, kendimi fazlaca giivende hissetmiyor da degildim.

Neden o giin, okul sonrasi yalniz basima annemin yanina gitmek
zorunda kaldigimi hatirlamiyorum. Ama o ispiyoncu kuslar olmasa,
hava kararmak tizereyken golgelerin uzadigi o agach -ve uzun- yolu
zor tamamlardim, saninm. Kar yagmisti ve -cok sonralar Atatiirk
heykeli oldugunu kavradigim- sapkal bir adam yolumun tam
onilinde duruyordu. Sanki kuslar bana yardim ettiler; bir sekilde
yolumu kisalttilar... Yillar sonra, ayni durum kardesimin de basina
gelince, giilmemek icin kendimi zor tutmustum!

Biiylidiikce, Fabrika'da yeni yerler kesfetmeye devam ettim. 1960
sonlarina kadar Balkanlarin en biiyiik fabrikalarindan biri oldugu
icin, yurt disindan gelen 6nemli misafirler Kayseri‘ye getirilir, fabrika
gezdirilirmis. Bu 0zel ziyaretcilerin bircogu ise kendi lkelerinden
farkh bircok bitki hediye etmisler. Bahar geldiginde, arkadaslarla
cogu zaman bisikletlerimizle keyifli sohbetler esliginde, fabrika
bahcelerinde ve meyveliklerde yeseren ton ton agaclar ve cicekler
arasinda dolanip dururduk. Japon elmalar en favori yiyeceklerimiz
arasindaydi. Dalindan koparir yer, toplar okula bile goturirdik...

Bir de Elekirik Santrali vardi; arkada, biraz uzakta! Aciklayamadigim
baskatur bir gizeme sahip, bambaska bir yapiydi; biiylik ve heybedtli...
Neden santral dediklerine o zamanlar pek anlam veremezdim.
Clinki icinde elektrik Uretilmezdi, fabrikada Uretilen kumaslardan
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birkac cesit kiyafet dikilirdi. Aklimda dedemin, “tiim fabrikanin
elektrigi burada iretilirdi” sozleri olmasa, gecistirir giderdim, bu
binayl. Ama aklimda kalanlar ile g6rdiiklerim arasindaki celiski, her
seferinde beni bu yapiya daha da cekiyordu. Fabrika icindeki en
farkli binaydi.

Elektrik Santrali, 2004
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Ote vyandan, bisiklet kesiflerimizde, tren yolu hatti neredeyse
gecilmez kirmizi bir cizgiydi. Tren yolunun diger tarafi Kayseri,
bizim oldugumuz taraf ise evimizdi. Garip ama yasadigimiz yer
Kayseri degil, Simer‘di. Okul, market, sinema, hastane... ihtiyac
duydugumuz her sey bizimleydi. Ama, kent merkezine gidilirdi,
elbette! Alis-veris yapilr, gezilirdi. Her yer biraz soguk gelirdi, bana.
“Sehrin bu yakasinda pek agac yetismiyor, her halde!” diye distinr,
Gzilurdim. Zamanla Kayseri degisti, yesili arttiysa da hala kentin
en yesili bol bolgesinin Stimer-Yeni Mahalle olmasi tesadif olmasa
gerek.

istanbul’a gidene dek, Siimerli olma celiskisini sadece Kayseri'ye
0zgu sanirdim. istanbul biiyiik yerdi, herkes icin: Cevremdeki bircok
arkadasima yeni-farkli gelen bircok sey, sasirtici bicimde benim icin
bir o kadar tanidik, bir o kadar da guinliik hayatimin bir parcasiydi,
tuhaf bicimde! Hatta cogu zaman arkadaslarimin bunlarla ilk kez
karsilastiklarini dile getirdikleri tepkilerine hayret ederdim. Ben
cocuklugumdan beri icinde yasadigim ortamlardan farkh cok sey
bulamazken, arkadaslarim cok sey bulduklarini soylerlerdi; ne cok
degistirmekteydi onlan bu koca sehir! Cevremdeki kimse, benim
Kayseri‘den geldigime pek inanmazdi. Zaman icinde, Nazilli,
izmir, Malatya’da benzer kamu isletmelerinde aileleri calisan
ve lojmanlarinda yasayan arkadaslarim oldu, herkes ayni seyi
soyliiyordu. Bogaz esintisi disinda, karsimiza yeni olarak hayatimizi
derinden etkileyen cok az sey cikmisti.

Yillar sonra belki de bu yiizden, {izerinde cok diisiinmeden,
Kayseri'ye geri donme karan aldim, kim bilir2 Blyiik bir 6zlemle
yuvasina hizla ucan kuslar gibi... iste 0 zamana dek pek tanima
firsati bulamadigim Kayseri'yle karsilastim; kimi zaman cok sevdim,
kimi zaman istanbul’'da tamidigim arkadaslarnma hak vererek
uzaklasmak istedim. Stmerli kimligi tasiyan herkes gibi arada
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kalakaldim: Cocuklugumun gectigi yer, galiba Kayseri‘de degildi!
Tren yolunun ote yani, baska bir memleketti!

Tanimak istedim bu koca sehri; dogdugum, tizerinde biiyidigim
bu yabana kenti... Cocukluumda oldugu gibi sohbetler kurduk
dedemle: Tipki, fabrikayr anlattigi gibi, kendi hikayesini ve Kayseri‘sini
anlatti bana. Arkadaslar ile konusmaya basladim teker teker; Her
biri bir baska hikaye anlattilar. Yokluk, zorluk icinden kendilerini
kurtaran, yepyeni bir hayat kurmalarni saglayan hikayelerini ve
Sumerbank’i anlattilar. Kimini 14 yasinda bir cocukken askerler zorla
getirmis Kayseri'ye; kimi ailesine kizip kacip gelmis bu gurbete;
kimisini yetimhaneden gondermisler: Kirt Hasan, Laz Tahsin,
Dadas Kemal, Ermeni Pirlant... yepyeni bir hayat kurmuslar, hem
kendilerine hem ailelerine...

Mektuplar, fotograflar; hatiralar dokliiverdi 6niime... Ben sordukca
onlar vyanitladilar. Nasil vyasadiklarini, nelerle Kkarsilastiklarini
anlattilar. ilk kez mobilya gordiik dediler; evin icinde ilk kez
banyo-tuvalet bulduklarini soylediler. Okuma yazma ©grendik,
sinema, tiyatro izledik dediler. Tenis oynadiklarini, kisin patenle
kaydiklarini anlattilar. At yarislari diizenlediklerini, caz gecelerinde
eglendiklerinden bahsettiler. Hepsinden énemlisi, Kayserili, Muslu,
Manisali hepsi bir agizdan biz 6nce Stimerli'yiz dediler.

Bikip usanmadan dinledim, kayda gecirdim, yazdim, anlattim,
paylastim tim bu hikayeleri. Tam da dedemin beni ilk fabrikaya
gotlirdigii yasta, kizimla paylastim dedemim bana anlattiklarini.
Usul usul anlattim, gezdirdim, zamanin tim yorgunlugunu ve
yipranmishgini Gzerinde tasityan Fabrikay. O zaman anladim,
dedemin benimle niye bunlan paylastigini, anlatirken neler
hissettigini ve aslinda ne anlatmak istedigini...
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Son Simerbankli olarak bir hayalim daha var; dedemin bu
hikayeyi baslattigi yerde, mimarlik okumaya gelmis 6grencilerimle
bulusmak...
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Ulkemizin yer alti kaynaklarinin aranip bulunmasi ve iilke
ekonomisine kazandirilmasi siirecinde, Ozellikle MTA da calisan
mihendislerin cok zor kosullarda calistiklari ve biiylik basarilar
sagladiklan bir gercektir. Bu siirecte bircok degerli arkadasimizi o zor
calisma ortamlarinda yitirdik. Onlar yer alti kaynaklarini arayip bulup
halkimizin hizmetine sunma kavgasinin isimsiz kahramanlandir.
Hepsinin anilan dniinde saygiyla egiliyoruz. Onlar bu calismalari
ailelerinden aylarca uzakta, gerektiginde katir sirtinda, gerektiginde
glinlerce yayan viiriiyerek yaparken elbette yalniz degildiler. Onlarla
0 hayati gece giindiiz paylasan, genellikle o y6renin insani olan
yardimaillan vardi; MTA kamplarinda isci olarak calisan kilavuzlar.
Bir cogu jeolojiyi oylesine benimsemisti ki, Ankara’da yapilan
bilimsel jeoloji kurultaylarina katihr, bildiri sunanlara bolgenin
jeolojisi hakkinda soru sorup tartismalara katilirlardi. Jeoloji camiasi
bunlara o denli ahsikti ki gelmediklerinde onlarn ararlardi. Hatta
onlarin gorislerini referans olarak kullananlar bile olurdu. iste onlar
tlkemizin madencilik seriiveninin diger isimsiz kahramanlandir.
Onlarin da anilan 6niinde saygiyla egiliyoruz. Bu 6ykii onlardan
birisinin oykisuddr.

1984 yilinin baslarinda, Hakkari-Uludere- Ortasu Koyu Irak sinir
bolgesindeki MTA etiid ve sondajli arama kampini acmadan once,
devam etmekte olan Silopi ( 0 zaman Mardin’e bagl idi) asfaltit
sondajlarinda, tic ay calismak tizere iki jeoloji mithendisi arkadasimla
birlikte Ankara’dan Diyarbakir’a gittik. Havaalanina indigimizde MTA
jipi bizi bekliyordu. Arabada soférden baska biri daha vardi. 50-55
yaslarinda ya da oyle gosteriyordu, (biz 0 zaman 20li yaslarimizda
idik), zayif, uzunca boylu, teninin rengi neredeyse siyaha yakin,
kasketli bir kdyliydi. Adinin Coli oldugunu soyledi. Hepimize hos
geldin dedikten sonra arka koltuga gecip oturdu. ilk andan itibaren
bizi slizdtigiinii fark ettim. Silopi‘ye kadar siiren 6-7 saatlik yolculuk
boyunca gordiigii her jeolojik formasyonu, jeolojik yapiyr bizlere
soruyordu. Bazen bana bazen diger arkadaslara. Sadece soruyordu,
yorumyapmiyordu. Amayiiz ifadeleri her yanittan sonra degisiyordu.
Yolculugun sonlarina dogru sorular siklasmis ve zorlasmisti. Biz
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de iyice siiphelenmeye baslamistik; cliinkii hemen hemen hepsi
bilincliydi ve siradan sorular degildi. Ayrica bolgeye ilk defa gittigimiz
icin yanit vermekte de zorlandigimiz sorular da bir hayli fazlaydi. Cok
sonralar, bazi sorulari nasil kurnazlikla gecistirdigimizi sandigimiz
akhmiza geldiginde hala giileriz halimize. Kampa vardigimizda
o0grendik oradaki arkadaslardan, bunun bir sinav oldugunu ve
Coli'nin asla kil yutmadigini. Bu sinavlar saha calismalari boyunca
da degisik bicimlerde devam etti. Kampin kurali b6éyleymis. Yeni
gelen miihendisler sahaya bir siire Coli‘'nin kilavuzlugunda cikar ve
sahadaki birimleri ondan 6grenirlermis.

.

1979 yih. .Coli Aytulun (kasketli) MTA Silopi Kampinda miihendislerle

Degerli abimiz ustamiz Tamer Isiganer'in kilavuzuydu.1974
yilinda onun yaninda ise baslamis, yillarca birlikte calismisti. Baska
vakin yorelerde de zaman zaman birlikte saha calismalarinda
bulunmus, meslegin inceliklerini ondan ©Ogrenmisti. Yoredeki
asfaltit olusumlarinin neredeyse tamamini Tamer Isiganer’le birlikte
bulmuslardi.
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Gencligi daglarda ‘eskiyalikla’ gecmisti. Bu yiizden nerede hangi tiir
kayac var hepsini bilirdi. Asfaltit olusumlarini cok uzak mesafelerde
eliyle koymuscasina gider bulurdu. Gorimli Koyl'nin az sayidaki
varlikli insanlarindan biriydi aslinda. Kdyde sozi dinlenirdi. Baska
bir kdyiin agasinin kiziyla evliydi. Koyiin en giizel evi onunki idi.
MTA’dan alacagi licret icin yapmiyordu bu isi. Tek esinden on
dokuzuncu cocugu biz orada iken dogmustu. Bir ay gecmesine
ragmen cinsiyetini bilmiyordu. Hic sormamisti. Ayip kabul edilirmis
sormak. Kampta isci olarak calisan baska bir koyli bize soyleyince,
o da 6grendi bizimle birlikte. Belli ki fark etmiyordu onun icin on
dokuzuncu cocugun cinsiyeti.

Kampta calisan baska kilavuzlar hep ona oykintrler, onun gibi
olabilmeyi isterlerdi. Onun jeoloji bilgisine hayrandilar. Herkesten
o0rdiigli saygl onlari cok etkilerdi. Coli Day1 kadar bilsek bu isleri
baska bir sey istemeyiz hayatta demisti bana ; Uludere’ nin Ortasu
Koyuinden askerlik disinda hic ctkmamis olan kilavuzum Memed..

Bolgede yapilan onlarca sondajdan asfaltit kesemeyen tek sondaja
uzun siire muhalefet etmisti Coli. Sorumlu miihendisle saatlerce
tartistigini  anlattilar kamptaki miihendis arkadaslar. Sondajin
egiminin yanhs verildigini savunuyordu. Hakli cikti sonunda. Beyim;
ne dediysem ikna edemedim onu demisti bana. O miihendise
havaalanindan Silopi‘'ye gelirken yoldaki ilk sinavda da gecer not
vermedigini sonralari kendisi anlatti bize.

Gorevi olmamasina ragmen, Ankara’dan gelen yonetici ve diger
kurumlardan gelen misafirlere cay servisini o yapardi. Konusulan
mesleki konularn duyabilmek ve miidahil olabilmenin bir arac
olarak goriirdi cay servisini. Bayanlara cay getirmezdi. Ne de olsa
koyun ileri gelenlerindendi. Belki de Kampta isci olarak calisan
koylilerin boyle bir seyi gormesini istemiyordu. Kampta bayan
miihendis olmadigi icin Ankara’dan bir bayan misafir geldiginde
anlayabilmistik bunu. Baska bir isci ile gondermisti onun cayini.
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Bir giin Kampimiza Tiirkiye Petrollerinden miihendisler gelmisti.
Bazilarini Ankara’dan taniyordum. Cok genis bir bolgede petrol
arama calismasi yapacaklardi. Gecerken bize de ugramislar, bilgi
alisverisinde bulunuyorlardi. Kampa yaklasik 1 aydir yeni gelen
olmadigi icin Coli icin 6zel bir giin idi. Cay servisini erken baslatti.
Yemekten once vyorgunlugunuzu alr dedi misafirlere. ikinci
caylarn getirdiginde sordu sorusunu iclerinde sef olabilecegini
diisindiigiine. “Beyim, kac metrede bulmayi diisiiniiyorsunuz
petroliiz” Ekip sefini tahmin etmisti, adres dogruydu. Ekip sefi
sasirdi bir an. iscilerin, hele de kasketli bir kéyliintin boyle konulara
karismasi TPOA kamplarinda normal bir durum degildi belli ki. O da
o ylizden belki de kisaca ve sertce yanitladi soruyu. “1000 metre”
dedi, basindan savan bir tarzla. istedigini almisti Coli. Ustelemedi
ama yiiziine yerlesen ifadeden kendini tuttugu belli oluyordu. Son
caylan getirdiginde artik dayanacak hali kalmamisti. “Bak beyim” dedi
ekip sefine: “Bu bolgede jeolojik olarak en Uistte 600 metre Selmo
Formasyonu vardir. Onun altinda 500-600 metre Midyat Formasyonu
vardir ki, egimli oldugu icin kalinhgr daha da fazla cikabilir. Daha
altta sirasiyla Gerciis Formasyonu ve Germav Formasyonu nu da
eklersen 1800-2000 metrenin lstiinde nah bulursunuz siz petrolii!”.
Bu bizler icin stirpriz olmadi. Aliskindik béylesi durumlara.Uslubu
disinda tabi.. Aslinda bdyle konusmak onun tarzi degildi. Belli ki
asagilandigini diistinmiis, cok bozulmustu aldigi yanitina. Baska cay
istemedi misafirler. Aksam yemegine de kalmadilar. Bizim kampa
bir daha da ugramadilar.

Hakkari - Uludere- Ortasu Koyiinde ki kampimizi actigimizda
ziyaretimize geldi Coli. Hem bolgedeki jeolojiyi gormek hem de
Kilavuzumuz Memed’e bir seyler 68retmek istedigini sdylemisti. Bir
siire arazide calistt Memed'’le. Belki bizi de kontrole gelmisti yanlhs
bir is yapmayalim diye bilmiyorum. Bir asfaltit filonunu haritalarken
yanhslikla Irak’a gectigimizi O anladi aksam kampta jeolojik haritalara
bakarken.”Beyim orada gizli nébet yerleri vardir, iyi ki ates acmadi
askerler size eskiya sanip dedi”, dedi. Bunu karakol astegmeni de
dogruladi Bitiin Irak sinirini avucunun ici gibi bilirdi.
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2005 yilinda Coli (soldan iiciincii) evinin bahcesinden arkadaslarimiza nar
ikram ederken

Sonraki yillarda bir kez gorebildim onu. Zaman zaman Bolgeye
calismaya giden arkadaslarimiz ziyaretine giderlerdi. Yeniden saha
calismalarina baslamanin hayalini kurarmis. Gectigimiz yillarda bir
mayina basarak oldiigiini 6grendik. Yiizlerce metre derinlige kadar
tiim jeolojisini bildigi o cografyada, dogal olmayan bir cismi fark
edememesini normal karsilayabilirdik. Ama boyle bir 6limi ona
asla yakistiramadik.

Unuttuklarimi animsatan ve fotograf saglayan

Jeoloji miih. arkadasim Necdet Glirbliz’e tesekkdir..
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Gectigimiz yillarda TMMOB biinyesinde kurulacak Birligin Sesi
“Radyo TMMOB”un kurulmasi ve yayin hayatina baslamasi amaci
ile Odam adina gorevlendirildim. Her ne kadar istedigim olclide
emek koyamadimsa da, donem sonunda Radyo olusturularak yayin
hayatina basladi. Cok kisa bir stire de olsa yayin hayatinda kalarak,
TMMOB'nin cesitli etkinliklerini, bilimsel calismalarini ve Genel
Kurulu'nu buradan canh olarak dinlemek firsatini bulmustum.
insanin aidiyet hissettigi, ait oldugu bir kurumun radyosunu izlemek
ayri bir heyecan veriyor.

Gectigimiz aylarda gazetelerde soyle bir haber okumustum: “Eregli
Komiir isletmeleri (EKi) Radyosu’'nun degerli kadin spikerlerinden
Sayin Necla Aygiin’ii 17 Nisan 2008 giinii kaybettik.” EKi;
Zonguldak’ta Tiirkiye Taskomurii Kurumu (TTK) kurulmadan once,
Zonguldak Havzasi’'ndaki komiir isletmelerinin ortak adidir.

Zonguldak’ta hic yasamadim. Ama Zonguldakli bircok arkadasimdan
EKi Radyosu’nu dinledim. EKi kurumundan haberler, tiim bir kente
hitap eden istek programlari, o0 donemin 6énemli bir muzik arsivi,
isci ve calisanlara yonelik uyarilar, kan anonslari, duyurular, kisaca
tim bir kenti kucaklayan ve orada yasayan insanlarla bulusabilen
bir radyo. EKi Radyosu...

EKi Radyosu iilkemizdeki ilk 6zel radyodur. Kamunun TRT aracihgi
ile yaptig1 yayinlarla birlikte 1967 yilinda kurulan ilk 6zel radyo. O
yillarda radyo tekeli TRT'nin elindedir ve TRT disinda tiim Turkiye'de
sadece Polis Radyosu ve Meteoroloji Radyosuna misaade edilmistir.
Polis ve meteoroloji radyolari Tiirkiye’nin tamamina hizmet etmek
amaci ile kurulmuslardi. Bir de yerel anlamda hizmet yapan bir
radyo vardi, Zonguldak'ta. 1953’de cikan Telsiz Kanuna gore alinan
miisaadelerle hizmet veren EKi Radyosu, o donemlerde Tiirkiye'de
yoresel yayin yapan tek radyo olarak anilarimizdaki yerini aldi.

Aslinda adi EKi Egitim Radyosu olan ve o giiniin sartlarina gore
amaci maden iscilerimizin bilgilendirilmesine calismak ve kan
anonslan gibi acil ihtiyaclara cevap vermek olan radyo, onemli bir
hizmet goriyordu. Clinkii o donemlerde iletisim araclari bu kadar
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gelismemisti. O donemlerde A grubu, B grubu olarak tanimlanan
isci gruplar bulunmaktaydi. EKi Radyosu, bu iscilere, trenlere
binerken, inerken, ocaga girerken, cikarken, emniyet uyarilarinda
bulunuyordu.

Bir donem koskoca bir kenti elinde tutan EKi radyosu 1983 yilinda
askeri cunta tarafindan kapatildi. 1968 yilinda Eregli Komudirleri
isletmesi (EKi) biinyesindeki iki kath bir binada isci saghgi ve is
giivenligi konusunda programlar yapmak amaciyla yayina baslayan
EKi Radyosu, bundan 40 yil 6nce o donemde EKi olarak bilinen
buginkidi TTK’de 55-60 bin maden iscine ve onlarin ailelerine
hizmet veriyordu. Dinyanin en agir isciligi el yordamiyla, kazma,
kiirek, balta, sirt kiifesi ve katirla yapiliyor, her yil ocaklarda 100’e
yakin kisi is kazalari sonucu yasamini yitirirken cok sayida kisi de
sakat kaliyordu. iste kurum bu nedenle, isci saghg ve is giivenligi
bilincini arttirmak icin 6zel bir radyo kurmustu.

Zonguldakl arkadaslarimla sohbet ederken konu EKi Radyosuna
geldiginde soyle bir olay anlatmislardi. EKi Radyosunda yayin
siiresince arada 0zel isteklere de yer verilirmis. Bir giin bir gencin
kiz arkadasinin da ismini vererek, sevgilisi icin istedigi sarki anons
edilmis ve yayinlanmis. Daha radyo programi bitirmeden kizin
babasi silahla radyoyu basarak yayini durdurmus. Rivayet odur ki,
bu olay Zonguldak’ta yillarca konusulmus. Bu olaydan sonra da EKi
Genel Midiiri, istek programini iptal etmis, Radyonun giivenligi
icin giris kapisina da bekci koymus. EKi Radyosu ikinci kez silahi
1983 yilinda askeri cunta ile gormiis. O giin bu giindiir de kapal.

“Madenci arkadas! Trenlere inip binerken kazma ve baltana sahip
ol! Arkadasini sakatlayabilirsin! Trenlerin kapi ve pencerelerinden
disari sarkma! Trenler durmadan inme ve binme vyapilmaz,
sakatlanabilirsin!”

“Madenci arkadas, acacagin en ufak bosluga kama sur.”

“Kazmaa arkadas, siirdiigiin tic dort kamadan sonra, mutlaka rafa
kaldir.”
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“Kazmaci arkadas, komiir kazmaya baslamadan dnce, tertip edildigin
yverdeki mevcut tahkimati iyice kontrol et. Noksan direk ve kama
varsa 6nce onlari tamamla. ilave tahkimat yapmak gerekiyorsa onu
yap. Kirllmis direk varsa degistir. Bu yonde alacagin her tedbirin
once kendi hayatini, sonra da arkadaslarinin hayatini kurtaracagini
unutma.”

“Madenci arkadas, kazmaya baslamadan once kullanacagin sarma,
direk ve kamalari is yerine getir.”

“Madenci Arkadas bacada calisiyorsan mutlaka yanina emniyet
lambasi al. Lambani daima yanar vaziyette tut. Lamban kendiliginden
sonerse bacayi terk et.”

EKi Radyosu ile ilgili
olarak; M. Arif Tokmak'in
22 Subat 2007 tarihinde
EKi Radyosu kapanana
kadar gérev yapmis,14 yil
spiker ve teknisyen olarak
: calismis Adnan Omiir ile
.« Yaptid roportaj asagidaki
I gibidir:

Kus ucusu 50 kilometre alana yayinlari ulasan bir altyapisi olan EKIi
Radyosu.

Eregli, Armutcuk, Bartin, Amasra, Caycuma’'nin belirli bolimleri,
Filyos sahil alanlan bu radyoyu verici ve alicilanyla dinliyordu.
Aktarmali olarak telsiz cihazlan yayinin uzaklara ulasmasinda
yardimci oluyordu. Yakasina taktigi Tiirkiye Radyolari armali rozetini
yanindan ayirmiyor Adnan Omiir. Bir Zonguldak-Galatasaray
maci sirasinda Zonguldak'i ziyarete gelen istanbul Radyosu Spor
Yayinlarn Naklen Sorumlusu Yiiksel Dogru, Tansu Polatkan, Egitim
Yayinlari Prodiiktorii Alaattin Bahcekapili yaptiklari yayini begenmis,
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Bahcekapih, kendi yakasindan cikardigi bu rozeti Adnan beyin
yakasina takmis. “insanlarla ic ice olan bir EKi Radyosu vardi” deyip
anlatmaya basliyor eski Zonguldak Radyosu spikerlerinden Adnan
Bey. Biz de zevkle, Zonguldak EKi Radyosu hakkinda Adnan Omiir’ii
dinliyoruz: “24 Kasim 1984. O giin 6gretmenlerle ilgili program
yapmistim. Programi yayinladiktan sonra kapatildik. O donemde
kan anonslan yaptigimizda kan vermeye kosardi insanlar. Stoklar
dolardi” diye Zonguldak EKi Radyosunun islevlerinden birini
hatirlatiyor Adnan Bey.

“Radyo evinde biz aile gibiydik. Gecenin 12'sine kadar bayan
arkadasimla beraber calisirdik Bu kadar birbirine giivendigin, bu
kadar saygili bir ortam vardi” diyor Omiir, o giinleri anlatirken. Bugiin
55 yasinda olan Adnan Omiir, “Zonguldak'ta ilk 6zel radyoyu kuran
da benim. Bugilinkii radyoculugu kotiilemek istemiyorum. Belki
bizim cagimiz gectigi icin Oyle diistiniyorum ama su an metalik bir
radyo var Zonguldak’ta. Genelinde slup farklihgi, diyalog farkhhgi
fark ediliyor. Ben TRT 4'den baska radyoya stirekli dayanamiyorum.
Bugiinkii radyolarin bir tanesini s6yleyin egitim yayini yapan” diyor
ve ekliyor;

“1973'lin 17 Agustos ya da temmuzunda, ben radyo evine yayin
teknisyeni ve spiker olarak, spiker kadrosu kaydiyla, radyo evinde
teknisyen olmadigi icin Ramazan Demirci’nin ayrilmasi ile birlikte, 8
kisinin icerisinden imtihanla girdim. Yayin teknisyenligi ile spikerlik
yaptim. 24 Kasim 1984’de de Radyoevi, icisleri Bakanhiginin Hizmet
ici Telsiz Yasasina gore radyolari, Tiirkiye genelinde kapattiklari
giine kadar siirdiirdiim calismayi. Bu yasayla birlikte Zonguldak EKi
Egitim Yayin Merkezi ile Tiirkiye Polis Radyosu, Meteoroloji Radyosu
vayinlarini durdurmuslardir. Ancak EKi Radyosu disinda digerleri
kendilerini cok iyi savunarak, tekrar yayin hayatina girdiler. Halen
daha da FM izerinden vyaymnlann stirdiirmektedirler. O ginkii
sartlarda iyi bir savunma yapilsaydi Zonguldak Radyosu, belki de
Tirkiye’nin sayili radyolarindan biri olabilirdi. Clinkd yayinimizi egitim
amacl yapiyorduk. insanlarla ilgili, Zonguldak’la ilgili hatta zaman
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zaman da Turkiye geneliyle ilgili haberler yapiyorduk. Ornegin
Tirkiye Cumhuriyeti 1980 donemini yasamistir. 1980 doneminde
Golciik Sikiydnetim Komutanhgi'nin ve Valiligin bizatigi duyurularini
okuduk. Ama oyle ama boyle tartisilir bir ihtilal yasanmustir. ihtilalin
Sayin Komutanlarinin duyurularinin - Zonguldak Radyosu’ndan
okunmasi icin o donemde o radyo acik tutuldu.

Hic unutmuyorum, biz o gece
evden saat licte askerle alindik.
Radyo evine geldik. Radyo
evinde kablolanmiz  kesilmis,
cihazlar tahrip olmus ve o
donemin komutani, “bize bu
radyoyu calistirtacaksiniz,  bu
radyoyu yayina gecireceksiniz,
bizde duyurularimizi buradan
yayinlayacagiz” diye emir veriyor.
O sabahi hic unutmuyorum, saat
dokuzda, 13 Eyliil 1980°de tekrar
yayin hayatina girdik.”

“Cok giizel bir egitim radyosunu Zonguldak koruyamamistir.”
diyor Adnan Omiir ve Radyo ile ilgili su bilgilkeri veriyor;

“Zonguldak Radyosu’nun tam olarak kurulus tarihini bilemiyorum.
Ancak yayin hayatina 1968'de gectigi kulaklannmda cinliyor. Ciinkii o
olinkii Radyo Evi Midiriimiiz, Allah rahmet eylesin, Fevzi Erginsoy,
o giinkii yayin sefimiz istanbul Radyosu Rumeli Kardesler diye
TRT'de program yapan Sermin Gokmen hanimefendi, 6ldiiyse Allah
rahmet eylesin, 6lmediyse Allah selamet versin, bana ve bizim gibi
arkadaslara soyledigine gore 1968’de kisa dalga iizerinden yayin
yapiyorlardi. Yanilmiyorsam 1972’de orta dalga lzerinden yayin
hayatina gecmisler. Orta dalga 220 mega saykil... Yayin saatlerimiz,
sabah saat 06-09; 68len 12-14; aksam 17-19.30; cumartesi tatil degildi
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o donemlerde, cumartesi giinii saat 10-14 arasi, aksam 17-19 arasi...
Yilbasi, bayram ozel full olarak, yayin akisimizi devam ettiriyorduk.
Ozel giinlerde, bayram giinlerinde 6zel programlar yapiyorduk.

iscilerle sohbetler ediyorduk. Hatta o tarihlerde su an issiz, bos
belki de cinlerin perilerin oyun oynadigl, isci pavyonlarinda biz 5 bin
isciyle, 7 bin isciyle, 15 bin isciyle egitim programlari yapiyorduk. O
insanlara isci arkadas anonslariyla birlikte fiili ve duyurulu olarak
hizmet veriyorduk. Cirak kursu o6grencilerine doniik tiyatrolar
yvapilyorduk. Sosyal faaliyetlerde bulunuyorduk. Bunlari radyolardan,
Radyo Evi‘'nden, yani EKi Egitim Yayin Merkezi’'nden belirli standart
programlar icerisinde de yayin soylesimize devam ediyorduk. Cok
iyi hatirladigim Zonguldak'ta o tarihte bulunan, benim bildigim
kadariyla 27 tane ilkokulda, ortaokulda, liselerde 10 Kasimlarla ilgili,
Zonguldak’'in kurulus yildontuimleriyle ilgili programlar yapip bu
programlari radyomuzdan halkimiza duyuruyorduk.

Pazar giinleri postacilar cantalar dolusu mektup getiriyorlardi.
istekler Almanya’dan dahi geliyordu. Biz o istekleri de Pazar giinleri
“Istekler Saati“’nde Turk Halk Mizigi olarak, Tirk Sanat Mizigi
olarak, Turk Hafif Bati Miizigi olarak halkimiza dinlettiriyorduk.
Canl telefonlar yayina ahyorduk. Bunlar cok giizel seylerdi. Cok
glizel hatiralardi. Bu ugurda miicadele eden, bu ugurda olenlere
de Allahtan rahmet diliyorum. Hayatta kalanlara da saglk esenlikler
diliyorum. Arkadaslarimi yad ediyorum.

Nedret Yeletas! belki evlenmistir, belki torunlari olmustur, su an
Ankara’da ikamet ediyor. Necla Aygiin spiker arkadaslarimdandi.
Hatirladigim kadariyla Terakki Mahallesi Muhtari Biilent Ulubay’la
da kisa bir donemde olsa beraber calistik. Erdogan, Serdar, bu
arkadaslar zaman zaman bizimle calismislardir....

Ben Zonguldak Radyosu’na bir fiil hizmet eden bir arkadasinizim.
insallah boyle bir radyonun acilmasi haberiyle Zonguldak yeniden
calkalanir. Belirli yastaki insanlarin zaman zaman bize soyledikleri
ifadeler var. ‘Keske o radyo acilsa kurban keserim.’ diye, coklarindan
duymusumdur.
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Su an hastanelerde
gorev  yapan  Omer
Karakas, Senol Yavuz;
bu doktorlarla beraber,
biz isci Saghgi ve isci adi
altinda programlar yapip,
belirli saatlerde yayina !
koyardik. Her bakimdan
Zonguldak halkini saghk,
egitim, trafik, duyuru,
valilik ilanlan, ozelliklede
insanlarin cok merak ettigi hava raporlarini biz Zonguldak Radyo
Evi'nden halkimiza duyuruyorduk. Cok hayat kurtardik; kan aramalar,
kan anonslar, isci kazalarindaki yayin akislarimiz, bu arada onlar
da rahmetle aniyorum, drizu olayinda, olimlerde Zonguldak
Radyosu’ndan 6len isci arkadaslanimizin adlarini duyuruyorduk.

Basanli olanlara miiessese midirligi adina pirim veriliyordu.
Ocaklarda calisan ve metre bazinda ilerlemis insanlara da pirim
veriliyordu. Bu basarilari da is motivasyonu yoniinden yayinhyorduk.
Bunlarda lretimde, bu insanlar {izerinde etki yapiyordu, egitime de
doniik katki saglyordu. Elektrikci arkadastan tutun, ocaktaki ajostor
arkadasa, ocak seflerine, kazmacilara, motorculara, makascilara,
barutculara, lagimcilara her konuda bugiin unutulan ama hala daha
adi dillerden diismeyen EKi Egitim Yayin Merkezi bilgi aktarma ve
alma alisverisini yapiyordu o tarihlerde.”

- O zamanlarda insanlarin size ilgisi nasildi?

- Muthisti. O tarihlerde televizyon yok. Zonguldak’ta TRT yayinlari
iyi cekmedigi icin bunlar pek dinlenmiyor, tabi o glinkii sartlar
altinda. O tarihlerde ‘bak bak, su adam calisiyor radyoda’ sozleri
duyardik. Kurumlara gitti@imizde bizi herkes taniyordu. Yani bugiin
nasil TRT'de spikerler taniniyorsa... O tarihlerde Tiirkiye'de ¢ dort
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benzeri bulunan radyodan bir tanesi de bizim EKi Radyomuzdu.
Sahisimiz, yliziimiiz, ylizimuziin rengi kisiler tarafindan taniniyordu.
Nereye gidersek gidelim ilgi alaka goriiyorduk. Bu yiizden Sayin
Omer Karakasoglu’'nu yad ediyorum.

1979’da benim oglumla ilgili bir anim vardir. Radyo evinde calistigim
icin o gece biitlin hemsire ve ebe arkadaslarimin isteklerini yerine
getirmistik. Saghk saati yapmistik tekrar. Omer beyin kucaginda,
benim oglum Ahmet dogdu.

- Arsivi nasildi Zonguldak Radyosunun?

- Zonguldak Radyosunun arsivi benim hatirladigim kadariyla su an
harap olmus vaziyetteler. O tarihteki arsiv yaklasik toplam olarak
sOyliiyorum 5 bin adet... Bunun 2 bin 500 adetilong play olmak iizere,
2 bin 500 adeti de Tiirk Halk ve Sanat miizigi olarak hatirliyorum.
James Last, Paul Monro gibi diinyanin en biiyiik orkestralarinin
orijinal long playleri. Yaklasik 2 binin tizerinde de 4 kanalli bin iki
yliz makara bantlar. O tarihlerde cok bliylik Akai teypler. 4-5 tane
dual plak, o tarihlerde suurlu mikrofonlar. insanlarin yiizeysel olarak
gordiigii cihazlar icerisinde calisiyorduk. Cok zengin bir elektronik
kablomuz vardi. Spiker ve teknisyen arkadaslarimiz vardi. Bu arada
Dincer Uskuplu’yu, Ramazan Demirci’yi rahmetle aniyorum. Spiker
arkadaslarimdi. Her acidan cok iyi bir arsivimiz vardi. Klasik olarak.
Betoven’inden tutun 101 Kemanlara varincaya kadar. Tiirk Halk
Miizigi Aliye Kilic, Fatma Tirkan, Ahmet Sezgin, Nuri Sesigiizel,
Bedia Akartiirk, Mizeyyen Senar’lar, Behiye Aksoy’lar, Bulent
Ersoy’un o donemleri. Ziya Taskent’ler... Muazzez Abaci’lar... Daha
bircok sanatcimizin orijinal long playleri. Bantlart... istanbul Radyo
Evi‘nden gelen sanatcilar. Zonguldak’a gelen bircok tinlii sanatci bu
radyo evinde program yapmistir. Kullandigim mikrofonu, kulakligimi,
teybimi, pikabimi, kirmizi 1si8imi hatira olarak sakliyorum. Evimde
de su an yaklasik 150, 200 tane long play, 70, 80 tane bandi
sakliyorum.

204



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - V

- s . Madencilerle vyapilan
sohbetler, roportajlar var
mi?

- Arastinrsam  bulurum
diye distintiyorum.
Clnkii gecen teybimde
dinlerken Fevzi beyin
Zonguldak tarihi ile ilgili
bir bandina rastladim.
Arastirmam lazim,
bakarsam arkadaslarimizin
bizim anonslarimizi ‘isci arkadas’ diye baslayan 0giit anonslarini
bulabiliim. Ramazan giinlerinde top anonsunu duymadan,
Zonguldak’taki topcu ateslemiyordu. Yani biz anons ediyorduk,
radyonun anonsuna gore de Zonguldak’'ta oruc aciliyordu. Bu
kadar Zonguldak kentiyle i¢ ice olmus, kaynasmis tiim Turkiye'de
bir radyo evi kurulmamistir. Zonguldak Radyosunun kapanmasi
tzilecek bir seydir. O radyo evinin 14 yillik yayin teknisyeniyim ben,
nelerle karsilastik. Elinde kan anonslariyla dogum hastanelerinden
gelenler. Agabey anons yap diyenler. Cok acilarn paylastik biz o
maden ocaklarinda 6len insanlarin yakinlariyla... Olim ginlerinde,
Tirkiilerle... Ya, duygulaniyorum... Gozlerim doldu... Kapatalim
teybi litfen!

Yine bir habere gore Tirkiye'nin bekli de ilk 6zel radyosu olan
EKi radyosu sanal alemde tekrar yayinda oldugu bildiriliyor. Haber
Zonguldak Sitesinin miizeler bolimi tiklandiginda karsiniza cikan
EKi Radyosu 5 Aralik 2006'dan bu yana simdilik test yayini yapiyor.
Sadece nostalji anlaminda sadece eski bant kayitlarinin yayinlandigi
bu sanal ortami hicbir Zonguldakli bilgisayarindan dinlemeyi arzu
etmiyor. “Kazmaci arkadas” anonslarinin cizirtili miizikler esliginde
soylendigi giinler artik gerilerde.

Turkiye’'nin ilk 6zel radyosu; EKi Radyosu. 12 Eylil yonetimince
kapatilan bu radyo ile Tirkiye Taskomdir Endustrisi'nde calisan
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onbinlerce iscinin, bunlarin aile ve koylerinde yasayan babadan
ogla tiim madenci insanlarin egitimi hedeflenmisti.

EKi Radyosu, Zonguldak kiiltiiriiniin onemli bir Griiniiydi.

EKi Radyosu, bir kent kiltiiriiniin Griintiydii

EKi Radyosu, madencilik kiiltiriiniin bir Griintiydu.

Bircok Zonguldaklinin kulaklarinda

“Isci Arkadas” ile baslayan anonslar vardir.

12 Eylil bu tlkede bircok giizel seyi yok etti

O giizel Radyo da

O giizel atlara bindi,

Ve ditti.

Mete Arif TOKMAK: 1967 Zonguldak dogumlu. ZKU Tibbi
Dokiimantasyon Yiiksekokulu mezunu ve Karaelmas Universitesi
GSF Resim boliimi dgrencisi. Yerel gazetelerde ve Kkiiltiir sanat
yazilarn yazmakta, karikatlir, cizgi roman, oyki gibi calismalarini

yayinlamaktadir. Calismalari cesitli sergilerde yer almakita, kisa film
calismalari devam etmektedir.
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